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Anordnung von versuchsweisen Durchfahrtsverboten fir den Motorradverkehr im Feldberggebiet
Anhérung gemaR § 45 StVO

Sehr geehrte Damen und Herren,

Mobilitat ist ein Grundbedirfnis moderner Gesellschaften. Diesem Bedurfnis gilt es Rechnung zu
tragen. Die Verkehrswege sind die Lebensadern unserer Gesellschaft.

Das Rhein-Main Gebiet ist die bedeutendste Hessische Verkehrsdrehscheibe und das Feldbergge-
biet nimmt dariiber hinaus eine fuhrende Rolle bei der Umsetzung als Naherholungsgebiet sowie fur
den Tourismus ein. In dem Zusammenhang zahlt die Feldbergregion im Hochtaunuskreis zu den
hochbelasteten Tourismuszielen als Naherholungsgebiet in der Rhein-Main Region und durch den
Individualverkehr.

Der Vielfalt bzw. dem Zusammenleben der beteiligten Verkehrsarten in der Feldbergregion kommt
dabei eine bedeutende Rolle zu.

Uber die aktuelle Verkehrssituation, die Vielfalt der beteiligten Verkehrsarten und die Besonderhei-
ten des Feldberggebietes sind Sie als Beteiligter hinreichend informiert. Die schon lange bekannte
Hauptproblematik liegt vornehmlich in den empfundenen und festgestellten Geschwindigkeitstuber-
schreitungen sowie den Larmemissionen und steht deshalb im standigen Fokus zur Prifung von
rechtlichen Méglichkeiten.

l. Vorbemerkung

Motorradlarm in Verbindung mit Verkehrsgefahrdung fihrt immer wieder zu Konflikten in groRen
Teilen der Bevélkerung und sorgt fur besondere Konfliktfalle. SchwerpunktmaRig sind hiervon Ge-
biete mit besonderen Streckenprofilen und attraktiven Ausflugszielen betroffen.

Das Feldberggebiet ist eine besonders stark vom Motorradverkehr betroffene Region. Dies liegt
zum einen an der Attraktivitat der Strecken fur Motorradfahrer und an der Méglichkeit, den GroRen
Feldberg als héchsten Berg des Taunus unmittelbar mit dem Motorrad zu ,erklimmen“. Zum ande-
ren ladt das Streckenprofil Motorradfahrer geradezu ein.
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Jedes Jahr ereignen sich zahlreiche schwere Unfélle unter Beteiligung von Motorradern auf den
Strecken rund um den GroRRen Feldberg.

Seit Jahren fihren die durch Motorradfahrer verursachten hohen Unfallzahlen und die durch den
Motorradverkehr ausgehenden erheblichen Larmemissionen und Verkehrsgefahrdungen zu Kon-
flikten mit Anwohnern, Besuchern, Umweltverbédnden und den betroffenen Gemeinden im Feld-
berggebiet. Auch eine Burgerinitiative hat sich etabliert. Die zustéandigen Behérden im Hochtaunus-
kreis haben sich nicht zuletzt auch unter diesem Eindruck im Rahmen ihrer Zustandigkeiten als so-
genannte ,Ordnungspartnerschaft zusammengeschlossen, um gemeinsam mit den Betroffenen
vor Ort Lésungen fir die in diesem Gebiet besonders gravierende Verkehrs- und Larmproblematik
zu finden.

Auf dieser Grundlage wurde unter Beteiligung der tangierten Kommunen Oberursel (Taunus), Ké-
nigstein im Taunus, Schmitten im Taunus und Glashitten (Taunus) sowie der Polizeidirektion
Hochtaunus — Regionaler Verkehrsdienst — als auch von Hessen Mobil — StraRen- und Verkehrs-
management — im Feldberggebiet zahlreiche Geschwindigkeitsbegrenzungen und weitere Mal3-
nahmen zur Verkehrssicherheit und Larmreduzierung umgesetzt. Diese MalRnahmen beinhalten
auch eine untereinander abgestimmte Verkehrstiberwachung.

Die seitdem regelméaRig und insbesondere in den relevanten Sommermonaten mit hoher Intensitat
vorgenommene Verkehrsiiberwachung, sowie eine mehrjahrige Evaluierung haben gezeigt, dass
die bislang getroffenen MaBnahmen nur vereinzelt wirken. Nach wie vor liegen die Unfallzahlen im
Feldberggebiet weit Gber dem Durchschnitt. Insbesondere an den Wochenenden und Feiertagen
bei entsprechender Witterung sind erhebliche GeschwindigkeitsverstéRe, gefahrliche Uberholma-
néver, renndhnliche Situationen und Gefahrdungen von Besuchern und Anwohner durch den Mo-
torradverkehr festzustellen. Die damit einhergehende Larmbelastigung lasst sich dauerhaft nicht
mit dem Charakter und Erholungsfunktion eines der wichtigsten Naherholungsgebiete in der
Rhein-Main Region und den Zielen der Klimawende vereinbaren.

Eine temporéare Sperrung fur den Motorradverkehr an jedem zweiten Wochenende und den damit
zusammenhangenden Feiertagen wahrend der Motorradsaison wird daher gepruft. Vor diesem
Hintergrund soll zunachst mit Hilfe der Experimentierklausel im Rahmen der StraRenverkehrsord-
nung (StVO) eine versuchsweise Sperrung an jedem zweiten Wochenende im Monat - von April
bis Oktober - von verschiedenen Landstraen am GroRRen Feldberg, darunter der L 3004 (Kano-
nenstralle) zwischen Schmitten im Taunus und Oberursel (Taunus) geprift werden, inwieweit sich
eine solche MaRnahme positiv in Bezug auf die Unfallentwicklung, die Verkehrs- und Larmproble-
matik im gesamten Feldberggebiet auswirkt und ob und inwieweit dadurch Ausweichverkehr und
Verlagerungen feststellbar sind.

. Hintergrund
1. Das Feldberggebiet

Das hier als ,Feldberggebiet*' bezeichnete Gebiet rund um den 879m hohen GroRen Feldberg im
Naturpark Taunus zwischen den Stadten Oberursel (Taunus) und Kénigstein im Taunus, mit den
Gemeinden Schmitten im Taunus und Glashitten (Taunus) sowie angrenzend die Stadt Neu-An-
spach und der Gemeinde Weilrod ist eines der Kerngebiete des Naturparks Taunus und gehért zu

! Fur die Zwecke der Evaluierung und Untersuchung der mit dieser Anordnung beabsichtigten MaRnahmen
umfasst das Feldberggebiet die StraRen und Streckenabschnitte im Hochtaunus, die der polizeilichen Unfall-
statistik zum Feldberggebiet zu Grunde gelegt werden, also das Gebiet B 275/L3025 / Kittelhltte L 3023/ L
3276 / Eselsheck B 8/L3025/ Oberursel/Hohemark L 3004.



einem der beliebtesten Naherholungsgebiete in der Rhein-/ Main Region. (Anlage 1, Streckenaus-
schnitt, Umleitungsstrecke und Verkehrszeichenplan)

In diesem Erholungsgebiet liegen eine Vielzahl von Luftkurorten und touristischer Ziele, welche
auch von uberértlicher Bedeutung sind:

o Naturpark Taunus als Erholungs- und Freizeitgebiet fir das gesamte Rhein-Main Gebiet
mit seinem umfangreichen Wander-, Radstrecken und dem LIMES-Erlebnispfad

o Luftkurort Schmitten und die heilklimatischen Kurorte Kénigstein im Taunus mit Falkenstein
und dem "Heilklima-Park Hochtaunus"

. UNESCO Weltkulturerbe ,Limes“ mit seinen Romerkastellen im Naturpark Taunus

. Kulturhistorische ehemalige Keltensiedlung Heidetréank-Oppidum bei Oberursel (Taunus)

. Altkdnig, dem dritthdchsten Berg des Taunus, mit den keltischen Ringwallen

Wohngebiete, insbesondere in Schmitten im Taunus, liegen unmittelbar an den vom Motorradver-
kehr stark frequentierten Strecken.

Die im Feldberggebiet verlaufenden LandstraBen L 3004 (KanonenstralRe), L 3024 sowie L 3276
sind aufgrund ihrer kurvigen Profile eine beliebte Strecke fur Motorradfahrer und dem Freizeitver-
kehr. In den Sommermonaten verzeichnen diese Stral’en eine sehr hohe Verkehrsdichte an Motor-
adfahrern. Das Feldberggebiet gilt unter Motorradfahrern als ein Giberregional bedeutendes Aus-
flugsziel. Insbesondere die gut ausgebaute Kanonenstrale mit relativ engen Kurven, langen Gera-
den zum Beschleunigen und den verschiedenen Park- und Einkehrméglichkeiten am Rande der
Strecke entwickelte sich zu einem tberregional bekannten Szenetreffpunkt fir Motorradfahrer. Die
Strecken rund um den Feldberg sind dartber hinaus als historische Rennstrecke auch fir Motor-
radrennen verbirgt, was dem Gebiet fur Motorradfahrer eine zusétzliche Attraktivitat verschafft.

Bei den Strecken rund um das Feldberggebiet handelt es sich um StraRen, die als Landesstral’en
klassifiziert sind. Diese StraRen dienen unter anderem auch dem Haupt- und Durchgangsverkehr.
Das Verkehrsaufkommen lasst sich deshalb anhand der StralRenverkehrszahlung (SVZ) — 2005,
SVZ - 2010, soweit vorhanden anhand der SVZ — 2015 und des Verkehrsversuches 2019 nur na-
herungsweise bestimmen (siehe Anlage 2, SVZ).

Bei der Zahlung SVZ-2015 muss allerdings beriicksichtigt werden, dass im August / September
2015 die Sanierung der B 456 erfolgte und der Verkehr deshalb tiber die L 3004 umgeleitet wurde.

Die hohe Nutzung der StraRen rund um den Feldberg durch Motorradfahrer zeigt sich insbeson-
dere am Beispiel eines Streckenabschnitts auf der L 3024 zwischen Schmitten L 3025 ,Rotes
Kreuz“ und der Schmitten L 3276 Hegewiese (Ortsteil — Schmitten). Es ist der am héchsten belas-
tete StralRenabschnitt im Feldberggebiet. Auf diesem Stralenabschnitt wurden laut SVZ-2005 an
einem Sonntag durchschnittlich 3.387 Kraftfahrzeuge (DTV) gezéahlt, davon waren 1.799 Motorra-
der. Die Motorradfahrer stellten somit den Gberwiegenden Teil der Nutzer / Verkehrsteilnehmer auf
diesem Streckenabschnitt dar.

Insbesondere im Messzeitraum der SVZ-2010 ergab sich fur Sonntag ein Wert von insgesamt
2.175 Nutzern und einem Motorradanteil von 962, was fast die Halfte aller Verkehrsteilnehmer be-
deutet.

. SVZ-2005 DTV 3.387 Krad 1799 = 53,11 %
. SVZ-2010 DTV 2175 Krad 962 = 44,23 %
. SVZ-2015 DTV 1.750 Krad ohne = ohne %
. SVZ-2019 DTV 2106 Krad 39 = 1,83 %



Motorradfahrten sind Gber den Tag nicht gleichverteilt, Belastungsspitzen im Tagesverlauf liegen
bei bis zu 120-140 Motorradfahrten / Stunde. In den Spitzenstunden kommt damit im Mittel min-
destens alle 30 Sekunden ein Motorrad.

Die fur das Jahr 2020 vorgesehene Bundesverkehrszahlung hat der Bund vor dem Hintergrund der
SARS-Cov2-Pandemie und der damit einhergehenden nicht reprasentativen Verkehrssituationen
auf das Jahr 2021 verschoben. Mit einer Veréffentlichung wird nicht vor 2023 gerechnet.

Belastbare Zahlen aus der Verkehrszéhlung sind insbesondere fiir die stabile Uberfiihrung zur
Fortschreibung im Rahmen des Larmaktionsplanes Hessen und Betrachtung unserer Malnahme
im Rahmen der Experimentierklausel gemaR StVO von gréRter Bedeutung.

In dem Kontext ist zu priifen, ob und inwieweit eine Ersetzung der Berechnungsmethode ,Richtli-
nien fur den Larmschutz an StraBen“ (RLS) im Sinne eines aktualisierten Verweises auf die neue
RLS-19 in den Larmschutz-Richtlinien-StV anstelle der RLS-90 andere Fakten ergibt. Dabei kénnte
die Notwendigkeit der Richtwerte in der RLS-19 von besonderer Bedeutung sein, welche aktuellen
wissenschaftlichen Erkenntnissen entspricht. Die wesentlichen Anderungen der RLS19 gegeniiber
den RLS90 beziehen sich auf das Emissionsmodell (Emission und Ausbreitung). Motorrader wer-
den darin zuséatzlich bericksichtigt.

GemaR der Begriindung der Zweiten Verordnung zur Anderung der Sechzehnten Verordnung zur
Durchfuhrung des Bundes-Immissionsschutzgesetzes fuhrt die Anwendung der RLS-19 gegenuiber
der Anwendung der RLS-90 bei auBerdortlichen Landes- und Kreisstraen zu durchschnittlich rund
3 dB(A) héheren Larmimmissionen (Quelle Hessischer Landtag - 20. Wahlperiode - Drucksache
20/3858).

2. Verkehrs- und Larmproblematik

Jedes Jahr ist eine hohe Anzahl von Unféllen unter Beteiligung von Motorradfahrern im Feldberg-
gebiet zu verzeichnen, die zu einem groRen Teil auf eine unangepasste Fahrweise zurickzufthren
ist. Insbesondere an Wochenenden und Feiertagen bei trockener Witterung steigen die Unfallzah-
len rapide an. Auf der L 3004 zwischen Oberursel und Sandplacken gibt es mehrere Unfallschwer-
punkte. Weitere Unfallschwerpunkte haben sich auf der L 3004 zwischen den Doppelkurven Hege-
wiese und dem Ortseingang Schmitten sowie auf der L 3024 in Hohe des Parkplatzes Stockborn
gebildet. Beinahe jedes Jahr verungliicken Motorradfahrer auf diesen Strecken tédlich. In den letz-
ten Jahren gab es eine Vielzahl von schweren Unféllen mit Toten und zahireichen Verletzten im
Feldberggebiet. Der Riickgang der Unfallzahlen ist in erster Linie auf die Witterung zurtickzufih-
ren. (siehe Anlage 3, Zusammenfassung Unfallzahlen_2015-2020)

Es wird angenommen, dass es auch eine hohe Dunkelziffer von nicht erfassten Unféllen gibt, die
durch die Unfallbeteiligten ohne Einschaltung der Polizei und durch selbstéandiges Beseitigen der
verunglickten Maschinen sowie Versorgung der Fahrer selbst geregelt werden.

Neben den hohen Unfallzahlen und den Gefahrdungen anderer Verkehrsteilnehmer ist der durch
die Motorradfahrer verursachte Larm ein groRes Problem fir das Feldbergebiet als ausgewiesenes
Erholungs- und Wohngebiet. Die steilen Felswénde an den Stralen lenken die Schallwellen weit in
die angrenzenden Wohn- und Waldgebiete.

Die als ,Applauskurve“ bekannte GroRe Kurve der L 3004 zwischen Oberursel (Taunus) und Sch-
mitten im Taunus ,Sandplacken” zieht besonders viele Motorradfahrer an, die den Grenzbereich
ihrer Maschinen und ihres fahrerischen Kénnens austesten wollen (sogenannte ,Knieschleifer”).
Die L 3004 wird hierzu von einer groRen Anzahl von Motorradfahrern regelmagig mehrfach befah-




ren. Das Hin- und Herfahren, das hochtourige Beschleunigen in den Kurven, das beliebte Zwi-
schengasgeben und das durch Fehlzindungen verursachte Knallen der Auspuffanlagen fuhrt vom
Frahjahr bis in den Herbst an schénen Wochenenden sowie am Abend unter der Woche zu einer
Larmkulisse, die mit der an einer Rennstrecke vergleichbar ist.

Der Bereich an der L 3004 zwischen der Hohemark in Oberursel und dem Sandplacken wird von
vielen Erholungssuchenden aufgesucht, die — haufig ausgehend vom Taunus-Informationszentrum
an der Endstation der U3 an der Hohemark — mit dem Bus, zu Ful® oder mit dem Fahrrad die in
diesem Gebiet liegenden Sehenswirdigkeiten des Naturparks Taunus erkunden. Viele Wander-
pfade flihren direkt an der L 3004 entlang oder queren diese. Der Parkplatz in der GroRen Kurve
der L 3004 ist ein beliebter Ausgangspunkt, um beispielsweise zum Fuchstanz und von dort aus
weiter zum Altkdnig oder GroRen Feldberg zu gelangen. Der touristisch bedeutsame Limeserleb-
nispfad quert die L 3004 auf Hohe des Sandplackens, der ebenfalls ein beliebter Ausgangspunkt
far Wanderer und Erholungssuchende ist. Auch an der L 3024 und L 3276 fuhren unmittelbar viele
Wanderwege entlang. Verschiedene Bushaltestellen und Wanderparkplatze liegen an den Stre-
cken. Allerdings gibt es gerade im Bereich der GroRen Kurve keinen gesicherten FuRgéngeriber-
weg zwischen Haltestelle bzw. Parkplatz und den Wanderwegen.

Aber nicht nur die Besucher und Erholungssuchende des Feldberggebiets sind betroffen, auch die
Anwohner in Oberursel und Schmitten leiden unter der Verkehrsproblematik und den Larmimmissi-
onen. Gerade an den Wochenenden bei schonem Wetter ist der Erholungswert fur viele Bewohner
stark eingeschrankt (Quelle — Artikel Usinger Anzeiger vom 06.04.2016, ,Man wiinscht sich schon
fast, dass es regnet”).

Die vielen Unfélle mit Beteiligung von Motorradfahrern wirken sich aber auch unmittelbar auf die
Mobilitat vieler Anwohner aus. Gerade im Feldberggebiet sind viele Menschen darauf angewiesen,
mit dem Auto und insbesondere auch dem éffentlichen Personennahverkehr zur Arbeit zu fahren,
die umliegenden Stadte zu erreichen, oder weiterfilhrende Schulen zu besuchen. Die Blockierung
des Verkehrsflusses durch die mit den zahlreichen Motorradunféllen einhergehenden Vollsperrun-
gen, behindert die Mobilitat der Burger und legt somit einen Grundstein fur Abwanderung und Ver-
6dung der landlichen Regionen (Quelle - Artikel BILD vom 28.03.2017, ,Nonne an der Applaus-
kurve®).

In der besonders stark vom Larm betroffenen Feldberggemeinde Schmitten im Taunus hat sich mit
der Feldberginitiative e.V. im Jahr 2008 eine Burgerinitiative gebildet, die das Thema Larm und
Verkehr kritisch begleitet.?

Im Jahr 2009 wurde im Hinblick auf die Larm- und Verkehrsproblematik am Feldberg ein Runder
Tisch unter Federfuhrung des Landratsamtes des Hochtaunuskreises gebildet. Vertreter der Poli-
zei, der StralRenverkehrsbehérden und aus den betroffenen Stadten und Gemeinden prifen und
erdrtern seitdem Losungen fur die Problematik. In Folge wurden zahlreiche MaRnahmen zur Ent-
scharfung von Unfallschwerpunkten und Verringerung des Larmpegels angeordnet (siehe Anlage 8
-11).

3. Eingeleitete MaBnahmen

Die nachteiligen Auswirkungen des Verkehrsgeschehens auf das Feldberggebiet, insbesondere
die schweren Unfélle mit Beteiligung von Motorradfahren haben tber die Jahre zu zahlreichen Initi-
ativen und MaRnahmen gefihrt.

a) Verkehrstechnische MafRnahmen:

2 Die Feldberginitiative e.V. ist seit dem Jahr 2015 anerkannter Umweltverband.




b)

c)

Bereits im Jahr 2005 wurden die Leitplanken von 14 gefahrlichen Kurven auf der L 3004
zwischen Oberursel (Taunus) und Schmitten im Taunus mit einem Unterfahrschutz ausge-
stattet.

Im Jahr 2008 wurde auf der L 3004 zwischen ,Applauskurve“ und ,Sandplacken® zur Besei-
tigung von Unfallhdufungspunkten aufgrund von Griffigkeitsdefiziten der Belag in den Kur-
ven erneuert und die fur Motorradfahrer gefahrlichen Spurrillen entfernt. Dies hatte jedoch
auch zur Folge, dass die Kurven insgesamt schneller durchfahren werden konnten und die
Unfallzahlen tendenziell zunahmen, weshalb eine weitere Sanierung in 2017 erfolgte.

Des Weiteren wurde eine bauliche Veranderung im Bereich der sog. Applauskurve auf der
LandesstralRe L 3004 durch das Aufbringen von Ruttelstreifen vorgenommen (Ende 2012).
Dies war das Ergebnis einer Sitzung der Unfallkommission Hochtaunus, vertreten durch
Hessen Mobil — Straen- und Verkehrsmanagement -, der Polizeidirektion Hochtaunus —
Regionaler Verkehrsdienst -, der StralRenverkehrsbehérde der Stadt Oberursel (Taunus)
als auch der StralRenverkehrsbehérde des Hochtaunuskreises. Hierdurch wurde ein weiter-
gehender Versuch zur Erhéhung der Verkehrssicherheit gestartet. Diese bauliche Verande-
rung mit der ergédnzenden Beschilderung sowie der Begrenzung der dortigen Geschwindig-
keit auf 50 km/h sollte die Verkehrssicherheit in diesem Teilbereich nachhaltig erhéhen.

Verkehrsrechtliche Anordnungen:

Im Jahr 2009 wurden umfassende Geschwindigkeitsbegrenzungen auf der L3004 zwischen
Oberursel (Taunus) und Schmitten im Taunus eingefiihrt, unter anderem wurde die Ge-
schwindigkeit zwischen Sandplacken und der sog. Applauskurve auf 80 km/h reduziert. In
der Applauskurve gilt Tempo 50 km/h.

Auf der KanonenstraRe zwischen Schmitten-Arnoldshain und Schmitten-Hegewiese wurde
im Jahr 2009 die Geschwindigkeit auf 80 km/h, im Bereich der Hegewiese auf 60 km/h re-
duziert.

Im Jahr 2015 wurde eine zeitlich beschrénkte Geschwindigkeitsbegrenzung von 80 km/h
von 6 bis 22 Uhr auf der L3004 zwischen Ortsausgang Oberursel und der GroRen Kurve
angeordnet. Die Anordnung der Stadt Oberursel (Taunus) erfolgte vor dem Hintergrund der
vielen schweren Motorradunfalle auf dieser Strecke und die vom StralRenverkehr ausge-
henden Larmbelastungen in diesem Bereich.

In den Jahren 2015 und 2016 wurden weitere Geschwindigkeitsbegrenzungen, insbeson-
dere auf der L3004 im Bereich der Hegewiese und zwischen Schmitten im Taunus und
Schmitten-Dorfweil, auf der L 3276 zwischen Schmitten-Sandplacken und Schmitten-Ober-
reifenberg sowie der L 3024 zwischen Schmitten ,Sandplacken” und ,Rotes Kreuz“ ange-
ordnet.

Im Jahr 2016 wurde der Parkplatz in der GroRen Kurve fir Motorradfahrer gesperrt. Der
Parkplatz hatte sich zu einem beliebten Treffpunkt fur Motorradfahrer entwickelt, welche
dort die Kurvenfahrten anderer Motorradfahrer anschauten und regelmagig auch filmten.
Im Jahr 2021 wurde nach erneuter Prufung und unter Mitwirkung der Motoradverbande
eine Geschwindigkeitsbegrenzung auf der L3024 zwischen dem Abzweig zum Feldbergpla-
teau ,Sprungbrett‘ und der L 3025 ,Rotes Kreuz“ von 80 km/h auf 60 km/h umgesetzt.

Verkehrskontrollen und Uberwachung:

Im Jahr 2009 wurden auf der KanonenstralRe im Bereich Schmitten-Arnoldshain und auf
der L 3276 an der Ortseinfahrt Schmitten-Oberreifenberg Geschwindigkeitsmessanlagen
der Firma Vitronic, welche auch Motorrader erfassen, errichtet.



d)

Seit dem Jahr 2009 gibt es auch regelméaRig mobile Geschwindigkeitskontrollen und auch
technische Uberpriifungen der Motorréader.

Seit dem Jahr 2015 wird von der Gemeinde Schmitten die Verkehrsmenge / Geschwindig-
keiten durch ein Verkehrszahlgerat dokumentiert.

Im Jahr 2016 wurde am Feldberg auch ein sog. ProVida Motorrad zur Messung vom Motor-
rad aus eingesetzt, das allerdings nur sehr selten fur das Feldberggebiet zur Verfigung
stand.

Im Jahr 2018 wurden an 81 Tagen und im Jahr 2019 an 68 Tagen Verkehrskontrollen in-
nerhalb der Motorradsaison, durch den zusténdigen Regionalen Verkehrsdienst der Polizei
und mit einem erheblichen Personalaufwand, durchgefiihrt.

Durch das Polizeiprasidium Westhessen wurde 2020 im Rahmen eines Konzeptes eine Ar-
beitsgruppe Bike (AGBike) umgesetzt, welche einen zusatzlichen Baustein fur die Intensi-
vierung der Verkehrskotrollen darstellt.

Verkehrsversuch 2019

Im Zeitraum vom 11. Mai bis zum 19. Mai 2019 und vom 7. September bis zum 15. Sep-
tember 2019 wurden im Rahmen eines Verkehrsversuchs ausgewahlte Streckenabschnitte
zur Ostlichen Zufahrt zum Feldberg fur Motorradfahrer gesperrt. Die Sperrung wurde als
Verkehrsversuch durchgefiihrt mit dem Ziel, zu testen, ob und in welchem Rahmen durch
die Sperrung der Strecken, die Belastungen und Auswirkungen, die insbesondere in der
Motorradsaison an den Wochenenden und Feiertagen durch die Motorradverkehre auftre-
ten, im Feldberggebiet reduziert werden kénnen.

Far die Auswertung wurden seitens des Hochtaunuskreises folgenden Daten und Berichte
zur Verfigung gestellt.

Daten der StraBenverkehrszahlung 2019 (Hochtaunuskreis)

Auszug aus der amtlichen Unfallstatistik im Zeitraum vom 01.01.2015 bis 31.10.2019
auler den Monaten Januar, Februar, November und Dezember. Polizeidirektion Hoch-
taunus (2020); Abrufdatum 30.06.2020.

Unfalllage Gemarkung Schmitten, Landesstrale 3004, Sandplacken bis Schmitten. Polizei-
direktion Hochtaunus (2020)

Gutachten des TUV Hessen Nr. T 1872. Messbericht (iber die Gerduschemissionen durch
den Motorradverkehr im Vergleich zum ubrigen StraRenverkehr im Feldberggebiet. TUV
Hessen GmbH (2020) (siehe Anlage 12)

Verkehrssicherheit auf Motorradstrecken am GroRen Feldberg / Taunus. Bericht Gber die
Wirkung von baulichen und verkehrlichen MaBnahmen zur Reduzierung von Unféllen mit
Motorradfahrern. Polizeidirektion Hochtaunus (ohne Jahr)

Gutachten zu den Voraussetzungen fur die Sperrung einer Strale fur den Durchgangsver-
kehr.

Institut fur Verkehrsrecht und Verkehrsverhalten (2015)

Anordnung des stralRenverkehrsrechtlichen Zeichens 255 — Verbot fur Kraftrader Hessi-
scher Stadte- und Gemeindebund (2015).

Verkehrsversuch im Feldberggebiet 2019. Historie, Prifung und Datenerhebung.

Durch die mit der Auswertung beauftragten Gesellschaft ,Integriertes Verkehrs- und Mobilitdtsma-
nagement Region Frankfurt RheinMain GmbH*“ (ivm GmbH) wurde nach Auswertung aller Fakten
die Umsetzung einer Larmpause empfohlen. (siehe Anlage 13)



4. Auswirkungen der MaRnahmen

Durch die Polizeidirektion Hochtaunus, die fur die Auswertung der Unfallhdufungsstellen im Hoch-
taunuskreis zusténdig ist, erfolgte eine statistische Erfassung und Bewertung.

Die Unfallwahrscheinlichkeit steigt an Wochenenden mit dem besucherstarken Ausflugsverkehr
und zunehmenden Verkehrs- und Konfliktdichten deutlich an. Eine relativ gleichméaRige Verteilung
an den Werktagen zeigt die konstante Anziehungskraft fir die ,schnelle Runde nach Feierabend".

Bei der Betrachtung der Unfallbeteiligungen féllt auf, dass beinahe die Halfte der Unfélle der Krad-
fahrer als allein beteiligt und unfallverursachend registriert wurde. Auch bei der nachstgré3ten
Gruppe der Beteiligungen (Krad/Pkw) wurden die Kradfahrer als Verursacher angenommen. Die
Betrachtung der dabei registrierten Zulassungsbezirke der Krader zeigt deutlich die Uiberregionale
Bedeutung des Feldberggebietes.

Im Ergebnis lasst sich jedoch bereits feststellen, dass die getroffenen Manahmen nur teilweise zu
einem Rickgang der Unfallzahlen fuhrten und die Larmproblematik nicht Idsen konnten:

. RegelmaRige Beobachtungen und den Behérden zugetragene Informationen zeigen, dass
die Geschwindigkeitsbegrenzungen von vielen Motorradfahrern ignoriert werden. Eine
gro3e Anzahl von Motorradfahrern benutzten die StraRen im Feldberggebiet regelmaig,
um ihr Fahrkénnen oder die technischen Méglichkeiten ihrer Motorrader zu testen. Auch
der Vergleich von Maschinen und Fahrkénnen mit anderen Fahrern fuhrt zu haufig zu be-
obachtenden rennahnlichen Situationen, bei denen Geschwindigkeitsbegrenzungen oder
Uberholverbote keine Rolle spielen.

. Im Bereich der sog. ,Rittelstreifen” hat eine positive Veranderung bei der Schwere der Un-
falle stattgefunden. Allerdings erhéhte sich die Anzahl der Unfélle im Vorlauf zur Kurve, oft-
mals bedingt durch zu hohe Geschwindigkeiten und abrupte Bremsmanéver.

. In der Motorradsaison (Marz bis Oktober) ereigneten sich im Jahr 2015 tber 40 Unfélle mit
3 Toten (Anteil 35%) und zahlreichen Verletzten im Feldberggebiet. 2016 war zwar ein
Ruckgang auf 34 Motorradunfélle mit einem Toten (Anteil 33%) zu verzeichnen. Dieser
Rickgang ist jedoch im Wesentlichen auf die regenreichen Monate im Fruhjahr und Frih-
sommer 2016 zuriickzufihren. 2018 gab es 39 Motorradunfélle und einem Anteil von 35%
zu den Gesamtunfallen. Trotz des Verkehrsversuches mit Streckensperrungen und den
schlechten Wetterbedingungen in 2019 lag der Anteil der Zweiradunfalle bei 22 mit einem
Toten und somit einem Anteil von 24 % zu der gesamten Unfallbeteiligung. Auch in 2020
kam es zu 18 Unféllen mit Zweiradbeteiligung und ergibt einen Anteil von 21 % zu den Ge-
samtunféllen. (siehe Anlage 3 Unfallzahlen 2015-2020)

In Hessen und dem Hochtaunuskreis liegt der Motorradanteil ansonsten bei 2% zu den Ge-
samtunfallen.

. Die Geschwindigkeitskontrollen wirken in erster Linie punktuell und fihren nur kurzzeitig zu
einem veranderten Verkehrsverhalten. Problematisch ist die Vernetzung vieler Motorrad-
fahrer lber das Smartphone im Internet, die sich gegenseitig vor den Kontrollen warnen
und auf andere Strecken ausweichen. Eine Ausweitung der zeit- und personalintensiven
Geschwindigkeitskontrollen ist nach Darstellung der Polizei unrealistisch.

Festinstallierte Blitzer sind wegen der mangelnden Stromversorgung nicht und wegen der
Topographie der Streckenfiihrung nur sehr eingeschrankt moglich. Um insbesondere die
Verfolgung und Ahndung von Geschwindigkeitsiiberschreitungen durch Motorradfahrer zu



gewabhrleisten, sind nur Geschwindigkeitsmessungen mit Anhalte Kontrollen méglich (Keine
Halterhaftung).

. Die Sperrung des Parkplatzes in der GroRen Kurve fur Motorrader fuhrte dazu, dass der
Treffpunkt spirbar weniger frequentiert ist. Allerdings wurde das Verbotsschild bereits
mehrfach entfernt und das Verbot von einigen Motorradfahrern regelmaRig einfach igno-
riert. Auch ist eine gewisse Verlagerung auf die andere Seite des Feldbergs in Richtung
Schmitten zu beobachten.

Nach wie vor ist das Feldberggebiet ein beliebter Anlaufpunkt fir Motorradfahrer, die sich vorwie-
gend durch sportliches und schnelles Fahren unter Auslotung des Grenzbereichs ihrer Maschinen
definiert. Dieses Geschehen wird dadurch bestimmt, dass auf den Strecken mehrfach hin- und her-
gefahren wird. Beliebte Wendepunkte befinden sich auf dem Sandplacken, am Ortseingang
Arnoldshain/Schmitten sowie an den Parkplatzen zwischen Oberursel und der GroRen Kurve. Aber
auch die Feld- und Forstwege an der Strecke werden zum Wenden genutzt.

Darstellungen von rasanten Geschwindigkeitsfahrten, waghalsigen Uberholmanéver und rennéhn-
lichen Situationen finden sich immer wieder im Internet, z.B. auf ,YOUTUBE" (Bild-Zeitung vom
20.05.2016, ,Mit 274 km/h am Feldberg - Motorrad-Raser protzt mit Irrsinn im Internet®, sowie bei-
liegende CD mit Raser-Videos). Auch die Polizei stellte im Rahmen ihrer Kontrollen regelmaRig be-
achtliche GeschwindigkeitsverstéRe und verbotene Umbauten an den Maschinen, insbesondere im
Bereich der Auspuffanlagen fest. In den letzten Jahren wurde immer wieder erhebliche Geschwin-
digkeitsverstéRRe durch Motorradfahrer und in mehreren Féllen technische Veranderungen an den
Maschinen festgestellt, ein Motorradfahrer entzog sich der Kontrolle und geféhrdete auf seiner
.Flucht u.a. spielende Kinder in dem angrenzenden Wohngebiet Hegewiese (Quelle - Artikel Usin-
ger Anzeiger vom 12.04.2017, ,KTM-Fahrer entkommt Verkehrskontrolle®). Die Ladrm- und Ver-
kehrsproblematik im Feldberggebiet ist tiberdies seit Jahren auch Gegenstand zahireicher Presse-
berichte und wurde im HR-Fernsehen (z.B. Hessenschau) thematisiert.

5. Priifung von weitergehenden verkehrsrechtlichen MaBnahmen

Die Verkehrsbehorden prifen deshalb seit Jahren die Anordnung von weitergehenden verkehrs-
rechtlichen MaRnahmen.

Far die Verkehrssicherheit ist es wichtig, die Unfélle und die Risikogruppen zu analysieren. Um
MaRnahmen zur Verbesserung der Sicherheit und Infrastruktur fur die Verkehrsteilnehmer prifen
zu kénnen.

Durch die Feldberginitiative e.V., ein durch das Land Hessen anerkannter Umweltverband, wurde
hierzu ein ,Larmpausenkonzept fiir die Feldbergregion* und ein Gutachten des Herrn Prof. Dr. jur.
Dieter Muller vom Institut fur Verkehrsrecht und Verkehrsverhalten Bautzen und des Herrn Regie-
rungsrat Dr. jur. Adolf Rebler aus Regensburg, beide renommierte Kommentatoren der relevanten
Vorschriften in der StVO, vorgelegt. Das Gutachten hat bei der Betrachtung der spezifischen Situa-
tion in Schmitten im Taunus die grundséatzliche Zulassigkeit von Streckensperrungen fur den Mo-
torradverkehr bestatigt (siehe Anlage 4).

In dem Kontext wurde diese Thematik durch die Gemeinde Schmitten im Taunus vom Hessischen
Stadte und Gemeindebund e.V. (HSGB) ebenfalls geprift. Der HSGB kommt in seiner rechtlichen
Stellungnahme vom 8. Juni 2015 zu dem Ergebnis, dass im Rahmen der StraRenverkehrsordnung
eine versuchsweise Anordnung von Streckensperrungen fur den Motorradverkehr zur Ermittlung
weiterer Tatsachen mdglich ist (siehe Anlage 5).
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In einem Schreiben des zustandigen Staatsministers, Herrn Tarek Al-Wazir, an die Stadt Oberursel
(Taunus), sprach sich der Minister ebenfalls fur die - versuchsweise - Sperrung des Feldbergge-
biets wahrend der Motoradsaison aus (siehe Anlage 6).

Auch der vom Zweckverband Naturpark Taunus veranstaltete ,Runde Tisch Wald“ hat sich vor
dem Hintergrund der negativen Auswirkungen auf die Umwelt und den Naturpark fir weitere MaR-
nahmen zum Larmschutz ausgesprochen (siehe Anlage 7, Quelle - Artikel FAZ, vom 22.10.2015,
,Runder Tisch Wald hofft auf mehr Ruhe durch Tempolimit*).

. Rechtsgrundlagen

GemaR § 45 Abs. 1 Satz 2 Nr. 6 StVO ist die StraRenverkehrsbehorde befugt, zur Erforschung des
Unfallgeschehens, des Verkehrsverhaltens sowie zur Erprobung geplanter verkehrssichernder o-
der verkehrsregelnder MaRnahmen den Verkehr zu beschranken oder zu verbieten.

Eine (versuchsweise) Sperrung von Stralenabschnitten fir den Motorradverkehr an jedem zweiten
Wochenende und an den damit zusammenhéngenden Feiertagen wahrend der Motorradsaison
von April bis Oktober wird angeordnet und dauerhaft geprift.

Vor diesem Hintergrund soll zunachst im Jahr 2022mit der versuchsweisen Sperrung der Landstra-
Ren L 3004 ab Ortsschild Oberursel bis Schmitten Sandplacken, der L3004 ab dem Ortsschild
Schmitten Arnoldshain bis Hegewiese, der L 3004 zwischen Schmitten Hegewiese und Schmitten
~Sandplacken” mit dem Zusatz Anlieger Frei und der L 3024 ab Sandplacken bis Sprungbrett fir
den Motorradverkehr, im zuvor genannten Zeitraum untersucht werden, inwieweit sich diese Mal3-
nahmen auf die Verkehrs- und Larmproblematik im gesamten Feldberggebiet auswirken und ob
und inwiefern dadurch Ausweichverkehr und Verlagerungen zu beobachten sind.

Ziel ist es, die Durchfuhrung von kinftigen temporéren Streckensperrungen zu prifen und zu un-
tersuchen, auch im Hinblick auf eine mégliche Anpassung von kiinftigen Sperrungen in zeitlicher
und értlicher Hinsicht. Neben der Beobachtung der Auswirkungen auf das Verkehrsgeschehen soll
auch untersucht werden, ob und inwieweit eine Larmreduzierung, insbesondere der ,Spitzenpe-
gel“, durch die MaRnahmen festzustellen ist. Dabei soll sich die Untersuchung nicht nur auf die ge-
sperrten Streckenabschnitte beziehen, sondern auch die anderen Strecken im Feldberggebiet im
Blick haben.

Der Hochtaunuskreis hat das Ziel die Situation im Feldberggebiet zu verbessern. Der gesteigerten
Bedeutung der Verkehrssicherheit, des Umwelt- und Klimawandels mit dieser Machbarkeitsstudie
Rechnung zu tragen. Durch die Entzerrung des individuellen Freizeitverkehrs wird eine Entlastung
der Straleninfrastruktur angestrebt und gleichzeitig ein Beitrag zum Klimaschutz geleistet.

Insbesondere sollen durch die Untersuchungen und Messungen folgende Ziele verfolgt werden:

. Bestimmung der belasteten Bereiche und Festlegung der hierzu erforderlichen Beschilde-
rung, einschlielich geeigneter Umfahrungsméglichkeiten.

. Festlegung von geeigneten Messpunkten fur mégliche Larmmessungen und Verkehrszéah-
lungen auf den gesperrten Strecken sowie auf potentiellen Ausweichstrecken.

. Feststellung der durchschnittlichen Verkehrsmengen (DTV). Es geht darum in der Praxis zu
priufen, ob Kriterien festgelegt werden kénnen, anhand derer bestimmt werden kann, ob -
entsprechend der nachstehend dargelegten gesetzlichen Grundlagen — die vom Motorrad-
verkehr in diesem Bereich und die damit einhergehenden Larmimmissionen noch als orts-
ablich hinnehmbar und zumutbar sind. Ein Kriterium kann dabei die Relation zu den in die-
sen Bereichen ermittelten Werten, ohne Motorradverkehr, sein.
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. Die dauerhafte Auswirkung der temporaren Sperrungen auf die Unfallzahlen (praventiver
Charakter der Sperrungen)

. Eine mégliche Ausweitung der Geschwindigkeitsbeschrankungen an Ortsein- und Ausgéan-
gen, sofern eine rechtssichere Begrindung vorliegt

. Wie gestaltet sich der Unterschied bei den Fahrzeug Kontrollen bei der Larmmanipulation
bei PKW und Motorrad?

. Beteiligung von Projektbeteiligten, Kommunen, Fachbehérden und —verbéanden.

1. Konkrete Gefahr fiir geschiitzte Rechtsgiiter i.S.v. § 45 StVO

Voraussetzung fur die versuchsweise Anordnung von MaRnahmen gemaR § 45 Abs. 1 Satz 2 Nr. 6
StVO ist das Vorliegen einer konkreten Gefahr fur die in § 45 StVO genannten Schutzguter, die Si-
cherheit oder Ordnung des Verkehrs. Dies ist der Fall:

a) Schutz von Sicherheit und Ordnung des Verkehrs

GemaR § 45 Abs. 1 Satz 1 StVO kann die StraRenverkehrsbehérde die Benutzung bestimmter
Stralen und Stralenstrecken aus Griinden der Sicherheit oder Ordnung des Verkehrs beschran-
ken. Eine fur die Anordnung von Beschrankungen oder Verboten des flieRenden Verkehrs geor-
derte konkrete Gefahrenlage ist dann anzunehmen, wenn ohne ein verkehrsbehérdliches Tatig-
werden eine das allgemeine Verkehrsrisiko deutlich Ubersteigende Wahrscheinlichkeit dafir be-
steht, dass alsbald vermehrt Schadensfalle, insbesondere Unfalle mit Personen- und Sachscha-
den, eintreten (BVerwG, Urt. V. 23.09.2010 — 3 C 42/09).

Auf der L3004 zwischen Oberursel (Taunus) und Schmitten im Taunus bestehen seit Jahren meh-
rere Unfallschwerpunkte. Jedes Jahr gibt es Tote und Schwerverletzte durch Motorradunfélle. Re-
gelmaRig sind rennartige Situationen und extreme Geschwindigkeitsiiberschreitungen zu beobach-
ten. Die bisherigen Manahmen sind weitgehend wirkungslos geblieben. Aufgrund der besonderen
ortlichen Verhaltnisse der Strecke besteht eine besondere Gefahrenlage i.S.v. § 45 Abs. 9 Satz 2
StVO. Die Strecke wurde Uber die Jahre gut ausgebaut, insbesondere wurde der Belag in den Kur-
ven ausgetauscht. Dadurch lasst sich die Strecke trotz vieler Kurven mit sehr hohen Geschwindig-
keiten durchfahren. Im Bereich der GroRen Kurve hat sich eine Szene etabliert, die sich trotz eines
bestehenden Parkverbots fur Motorrader immer wieder mit ihren Motorradern auf dem Parkplatz
oder an anderen Stellen der Strecke einfindet. Motorradfahrer werden gefiimt und angefeuert.
Dadurch werden viele Motorradfahrer dazu verleitet, ihr fahrerisches Kénnen auszureizen bzw. zu
Uberreizen. Eine Ausweitung der bereits zahlreichen Verkehrskontrollen ist nicht méglich. Ohne ein
verkehrsbehdérdliches Tatigwerden besteht eine deutlich Ubersteigende Wahrscheinlichkeit dafr,
dass es aufgrund der besonderen 6rtlichen Verhéltnisse alsbald zu weiteren Schadensféllen, nam-
lich zu schweren Unfélle mit und durch Motorradfahrer kommt.

b) Larmschutz

Nach § 45 Abs. 1 Satz 2 Nr. 3 StVO kénnen die StralRenverkehrsbehérden die Benutzung be-
stimmter StralBen oder StraBenstrecken zum Schutz der Bevélkerung vor Larm beschranken oder
verbieten, wenn der Larm Beeintrachtigungen mit sich bringt, die jenseits dessen liegen, was unter
Beriucksichtigung der Belange des Verkehrs im konkreten Fall als ortstiblich hingenommen und da-
mit zugemutet werden muss (BVerwG, Urt. v. 04.06.1986 — 7 C 76/84, vgl. auch VG Wirzburg,

Urt. v. 16.07.2008 — W 6 K 07.7431, OVG Nordrhein-Westfalen, Urt. v. 29.10.2008 — 8 A 3743/06).
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Anordnungen aus Larmschutzgriinden kommen nur unter den Voraussetzungen der Larmschutz-
richtlinien-StV in Betracht. Hierzu missen u. a. der Beurteilungspegel die dort genannten Richt-
werte Uberschreiten, und die MaBnahme muss geeignet sein, eine Pegelreduktion von mindestens
3 dB(A) zu erreichen. Die Beurteilungspegel sind ausschlieRlich nach Richtlinie fur den Larmschutz
an Strallen zu berechnen. Im Regelfall wird die Berechnung vom StralRenbaulasttrager vorgenom-
men.

Dabei bestimmt kein bestimmter Schallpegel die Grenze der Zumutbarkeit (vgl. OVG Niedersach-
sen, Urt. v. 29.08.1991 — 12 | 135/89). Zwar kénnen die Vorschriften der Verkehrslarmschutzver-
ordnung (16. BImSchV) bei der Beurteilung der zumutbaren Larmbelastigung im Sinne von § 45
Abs. 1 Satz 2 Nr. 3 StVO grundséatzlich herangezogen werden (OVG Nordrhein-Westfalen, Urt. v.
29.10.2008 — 8 A 3743/06). Allerdings wurde bisher der von einer StraRBe ausgehende Larm im
Rahmen der BImSchV lediglich in einem Berechnungsverfahren ermittelt, bei der Motorrader wie
Pkw gewertet werden. Die typische Gerduschkulisse der Motorrader, dessen besonders stérende
Larmspitzen mit einer Durchschnittslarmberechnung nicht erfasst wird, bleibt im Rahmen der Bim-
SchV véllig unberucksichtigt (vgl. Ausfuhrungen im Gutachten Muller / Rebler vom 02.04.2015, S.
5 ff., Anlage 4).

Je mehr sich der Verkehr im Einzelfall in atypischer Weise von dem auf éffentlichen StralRen ubli-
cherweise auftretenden Verkehr unterscheidet, umso weniger ist eine Orientierung an den Richt-
werten der 16. BImSchV sachgerecht.

Eine rechnerische Beriicksichtigung des Motorradanteils im Rahmen der Anwendung der 16. Bim-
SchV wird der spezifischen Lastigkeit des Motorradverkehrs in der Regel nicht gerecht, weshalb
die Heranziehung der 16. BImSchV bei Strecken mit hohen Motorradanteil insgesamt ausscheidet
(OVG Nordrhein-Westfalen, Urt. v. 29.10.2008 — 8 A 3743/06). Abzustellen ist vielmehr auf eine
gebietsbezogene Schutzwirdigkeit (z.B. Wohngebiete, Kurorte, Naherholungsgebiete) und die
Schutzwirdigkeit der betroffenen Anlieger sowie auf eine eventuell gegebene Vorbelastung. Im
Rahmen der Ermessensentscheidung sind auch die Belange des StraRenverkehrs und der Ver-
kehrsteilnehmer zu wirdigen sowie die Interessen anderer Anlieger, die durch eine larmreduzie-
rende MaRnahme ihrerseits ibermaRig (durch Larm) beeintrachtigt wirden (vgl. BayVGH, Urt. v.
18.02.2002 - 11 B 00.1769 — VRS 103, 34).

Vorliegend ist zu beriicksichtigen, dass die L 3004, L 3024 und die L 3276 im Bereich des Feld-
bergs mitten in einem Erholungsgebiet liegen. Schmitten im Taunus ist Luftkurort.

Mehrere Wohngebiete in den Schmittener Ortsteilen Arnoldshain (Hegewiese) und Oberreifenberg
grenzen unmittelbar an die betroffenen Strecken.

Der GroRe Feldberg, der LIMES und das Keltenoppidum ,Heidtranktal“ sind touristische Attraktio-
nen, die Erholungssuchende aus der gesamten Rhein-Main-Region anziehen. Es besteht somit
eine besondere Schutzbedurftigkeit der betroffenen Anlieger in diesem Gebiet. Im Bereich solcher
pradikatisierten Orte i.S.v. § 45 Abs. 1a StVO kénnen im Unterschied zu sonstigen Orten bereits
bloRe Belastigungen unzumutbar sein (vgl. BVerwG, Urt. v. 03.06.1982 — 7 C 9/80, VRS 63, 232).

Vom Motorradverkehr im Bereich der L3004, L 3024 und der L3276 gehen atypische Larmemissio-
nen aus, die von den Ublichen Larmberechnungsmethoden nicht erfasst werden. Die Strecken wer-
den von einem nicht unerheblichen Teil der Motorradfahrer durch sportliches Fahren vergleichbar
einer Rennstrecke genutzt und oftmals mehrfach befahren. Das Hochziehen der Motoren und die
abrupten Gaswechsel im Bereich der Kurven verursachen besonders stérende und unubliche
Larmpegel. Bedingt durch die topographische Lage und den steinigen Hangen an den Strecken
werden die Schallwellen gespiegelt und dringen weit in die angrenzenden Wohn- und Erholungs-
gebiete ein. Diese Larmbelastigungen Gibersteigen deutlich das Gbliche MaR an Larmemissionen
vergleichbarer Strecken. Durch die besonderen 6rtlichen Gegebenheiten wird die Schallkulisse
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vielfach verstéarkt und in die Lange gezogen. Es handelt sich um eine Larmbelastigung, die durch
Freizeitverkehr verursacht wird und nicht mehr als ortstypisch und zumutbar hingenommen werden
muss.

Die im Feldberggebiet besonders stérenden und uniblichen Pegelwerte rechtfertigen in diesem
konkreten Einzelfall Verkehrsbeschrankungen fir den Motorradverkehr (vgl. OVG Niedersachsen,
Urt. v. 29.08.1991 — 12 | 135/89). Dies deckt sich auch mit der Einschatzung des Hessischen
Stadte- und Gemeindebunds e.V. vom 8. Juni 2015. Eine versuchsweise Anordnung von Strecken-
sperrungen zur Ermittlung weiterer Tatsachen ist gerade im Hinblick auf das Fehlen von spezifi-
schen Richtlinien und Grenzwerten in Bezug auf die besonderen Auswirkungen von Motorradlarm
im Feldberggebiet gerechtfertigt.

Eine Larmmessung fand im Rahmen des Verkehrsversuches 2019 statt. In Bezug auf die Minde-
rung der Larmemissionen liefert das TUV Gutachten anhand durchgefiihrter (nicht normgerechter)
Messungen an ausgewahlten Punkten lediglich Hinweise darauf, wie sich eine verminderte Anzahl
an Motorradern auf die Gerduschemissionen auswirkt. (siehe Anlage 12)

c) Schutz von Landschaftsgebiete und Ortsteile, die liberwiegend der Erholung dienen

Nach § 45 Abs. 1a Nr. 4 StVO sind Ortsteile und Landschaftsgebiete, die iberwiegend der Erho-
lung dienen (z.B. auch Naturparks), besonders geschitzt. GemaR § 45 Abs. 9 StVO durfen Be-
schrankungen und Verbote des flieBenden Verkehrs nur angeordnet werden, wenn aufgrund der
besonderen értlichen Verhaltnisse eine Gefahrenlage besteht, die das allgemeine Risiko einer Be-
eintrachtigung der in § 45 StVO genannten Rechtsguter erheblich Gbersteigt.

Das Feldberggebiet dient iberwiegend der Erholung. Die Nahe zur Metropolregion Frankfurt am
Main, die gute ErschlieBung durch Parkplatze und den &ffentlichen Nahverkehr, die gut ausgebauten
Wanderwege und Mountainbike-Strecken sowie die vielen Ausflugsziele ziehen zahlreiche Besucher
und Erholungssuchende an. Auch Schmitten als Luftkurort und der Ortsteil Oberreifenberg als aner-
kannter Erholungsort fallen unter den Schutzbereich gemaR § 45 Abs. 1a Nr. 2 und Nr. 3 StVO.
Aufgrund der 6rtlichen Verhaltnisse besteht eine Gefahrenlage, die sich von anderen Erholungsge-
bieten deutlich unterscheidet. Viele Wanderwege verlaufen in unmittelbarer Nahe der zur Sperrung
vorgesehenen Strecken oder Giberqueren diese. Die Parkplatze zum Erholungsgebiet liegen unmit-
telbar an diesen Strecken. Die Bushaltestelle im Bereich der Applauskurve ist nur durch Begehen
und Uberqueren der Fahrbahn zu erreichen. Die StraRen selbst werden von vielen Fahrradfahrern
benutzt. Fahrradwege an den Strecken gibt es nicht und sind aufgrund der értlichen Begebenhei-
ten auch absehbar kaum einzurichten. Viele Unfélle ergeben sich daraus, dass Motorradfahrer
diese Strecken mit Uberh6hten Geschwindigkeiten befahren. Hierdurch kommt es immer wieder zu
Gefahrdungen und zu Unféllen durch Motorradfahrer, insbesondere bei der Ausfahrt von Fahrzeu-
gen aus den Parkplatzen, beim Uberqueren der Strecken durch FuBganger im Bereich der Park-
platze und Bushaltestellen, und im StraBenverkehr durch Gberhéhte Geschwindigkeiten und wag-
halsige Uberholmanévern. Auch FuRgénger, die aufgrund der besonderen értlichen Verhéltnisse
entlang der Fahrbahn laufen mussten, wurden bereits Opfer eines Motorradunfalls (Quelle - Artikel
in der Frankfurter Rundschau vom 13.06.2009, ,Drei Schwerverletzte bei Verkehrsunfall im
Taunus®).

Neben den Gefahrdungen der Erholungssuchenden gibt es aufgrund des starken Motorradver-
kehrs auf den Strecken Larmbelastigungen, die erheblich Uber das hinausgehen, was in einem Er-
holungsgebiet geduldet werden muss. Hierbei handelt es sich nicht nur um den tblichen Larm, den
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Motorrader bedingt durch ihre technischen Beschrankungen bzw. zulassige Ausstattung verursa-
chen (z.B. aufgrund der fehlenden Motorddmmung, den offenliegenden und verkirzten Auspuffan-
lagen, den zuldssigen Auspuffsoundsystemen bzw. zuldssigen L&rmemissionen etc.).

Das kurvige Streckenprofil in diesem Gebiet, die gut ausgebauten Kurven, die (iberregional be-
kannte Spitzkehre, die Tradition als ehemalige Rennstrecke und der Uberregional bekannte Treff-
punkt vieler Motorradfahrer auf dem Feldbergplateau und dem (mittlerweile fur Motorradfahrer ge-
sperrten) Parkplatz an der sog. Applauskurve laden dazu ein, die Strecken mehrfach und unter
Ausreizung der technischen Méglichkeiten und des fahrerischen Kénnens zu befahren. Hierdurch
wird eine Larmkulisse erzeugt, die bei entsprechender Witterung, insbesondere an Wochenenden/
Feiertagen, einer Rennstrecke vergleichbar ist, und die Beeintrachtigungen mit sich bringt, die jen-
seits dessen liegen, was unter Beriicksichtigung der Belange des Verkehrs im konkreten Fall eines
stark frequentierten Erholungsgebiets als ortsiiblich hingenommen und damit zugemutet werden
muss.

2. Grundsatz der VerhéltnisméaRigkeit

Die versuchsweise Anordnung eines Durchfahrtsverbots fiir Motorrader hat den zu beachtenden
Erfordernissen des Grundsatzes der VerhéltnismaBigkeit zu entsprechen. Die MaBnahmen mis-
sen geeignet, erforderlich und verhaltnismaRig im engeren Sinne sein, um die damit bezweckten
Ziele zu erreichen.

a) Geeignetheit

Die von der versuchsweisen Sperrung betroffenen Strecken liegen unmittelbar in einem der Kern-
bereiche des Erholungsgebiets Naturpark Taunus. Die Sperrungen betreffen dabei die Strecken,
von denen die gréBten Gefahrdungen durch Larm und dem Verkehrsgeschehen ausgehen. Die
Strecken weisen die héchsten Unfallzahlen unter Beteiligung von Motorradern im Hochtaunuskreis
aus. Sie werden besonders stark von Motorradfahrern frequentiert, insbesondere von solchen Fah-
rern, die die Strecken fiur sportliches Fahren oder rennéhnliche Situationen missbrauchen.

Die Durchfahrtsverbote betreffen auch Streckenabschnitte, an denen unmittelbar Wanderwege
vorbeifiihren oder queren und die von besonders vielen Erholungssuchenden frequentiert werden.
Die ausgewahliten Strecken verlaufen zudem teilweise an Wohngebieten, die von dem unzumutba-
ren Larm besonders stark betroffen sind, insbesondere Wohngebiete in Schmitten-Arnoldshain
(Hegewiese) und Teile von Oberreifenberg. Durch ein méglichst weites Durchfahrtsverbot, das so-
wohl fiir die L3004 als auch fir die L3024 gilt, wird sichergestellt, dass ein mdglichst groRer Kern-
bereich des Erholungsgebiets und auch besonders stark betroffene Ortsteile vor Larmemissionen
durch Motorrader geschitzt werden.

b) Erforderlichkeit

Nach dem Gebot der Erforderlichkeit darf keine MaRnahme (ber das zur Erreichung ihres Zwecks
notwendige MaR hinausgehen. Erforderlich ist eine Manahme dann, wenn es kein milderes, aber
ebenso geeignetes Mittel gibt, das denselben Erfolg mit einer geringeren Belastung erreichen
kann.

Eine Ausweitung der bereits zahlreichen Verkehrskontrollen ist nicht méglich.

Die testweise Sperrung von ausgewahliten Strecken an zunéchst lediglich einem Wochenende im
Monat ist erforderlich, um die Anordnung von Streckenverboten auch aus Larmschutzgriinden, zu
erproben. Es gibt keine milderen, aber ebenso geeigneten Malnahmen.
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Die zu sperrenden Streckenabschnitte sind so ausgewahit, dass die Zufahrt zum beliebten Aus-
flugsziel GroRer Feldberg nach wie vor tber das Rote Kreuz und zum Sandplacken tber Oberrei-
fenberg méglich ist. Gleichzeitig ist vorerst nur ein kleiner Teil der Strecken, die ein lbermaRiges
Gefahrdungspotential aufweisen und von denen durch die verkehrswidrige Nutzung unzumutbare
Larmbelastigungen ausgehen, von den Streckensperrungen betroffen.

Der jeweilige Anfang der Durchfahrtsverbote wurde so gewahlt, dass Motorradfahrer im Durch-
gangsverkehr auf andere Strecken ausweichen kénnen.

Die Testphase beschrankt sich zunachst auf ein Wochenende im Monat von April bis Oktober, um
einerseits die Belastung fur den Verkehr méglichst gering zu halten und andererseits die Auswir-
kungen auf den Verkehr an diesen Wochenenden und mit Wochenenden ohne Sperrung verglei-
chen zu kénnen. Hierzu werden entsprechende Messungen und Verkehrszahlungen vorgenom-
men.

SchlieBlich werden die Sperrungen in der Erprobungsphase im Sinne der Auswahl des mildesten
Mittels auf Strecken beschrankt, die besonders hohe Unfallzahlen aufweisen und die ein méglichst
groRes Gebiet im Erholungsgebiet abdecken, um Besucher, Wanderer, Fahrradfahrer u.s.w. wirk-
sam vor Unféllen und Larm zu bewahren.

c) VerhialtnismaRigkeit im engeren Sinne

Der Grundsatz der VerhaltnismaRigkeit im engeren Sinne verlangt, dass die erzielten Wirkungen
des Verbots nicht auler Verhéltnis zu den Belastungen stehen, die mit der MaBnahme einherge-
hen.

Im Rahmen der Ermessensentscheidung sind deshalb auch die Belange des StraBenverkehrs und
der anderen Verkehrsteilnehmer zu wirdigen sowie die Interessen der Anlieger, die durch eine
larmreduzierende MaRBnahme maglicherweise ihrerseits UberméRig (durch Larm) beeintrachtigt
werden kénnten (BayVGH, Urteil v. 18.02.2002 — 11 B 00.1769).

Die Streckensperrungen fur den Motorradverkehr beschréanken sich zunachst auf lediglich ein Wo-
chenende im Monat und auf wenige Streckenabschnitte. Ein fur Motorradfahrer touristisch interes-
santes Ziel, wie das Feldbergplateau und der Sandplacken, ist nach wie vor erreichbar. Ein Pen-
delbus rund um den GroRen Feldberg, der viele Parkplatze ansteuert, und 6ffentlicher Nahverkehr
sichern zudem die Mobilitat auch in den testweise gesperrten Streckenabschnitten. Auch fur die
Pendler aus oder in das Rhein-Main Gebiet gibt es Alternativen. Fur Motorradfahrer handelt es
sich um einen verhaltnismaRig geringen Eingriff in die allgemeine Handlungsfreiheit des Art. 2 Abs.
1 GG, die durch Gesetz (StVO) eingeschréankt werden kann. Zu berticksichtigen ist, dass in beson-
ders gelagerten Fallen Ausnahmegenehmigungen nach § 46 StVO méglich sind.

Auf der anderen Seite steht der Schutz der Motorradfahrer und von anderen Verkehrsteilnehmer
far Leib und Leben sowie der Schutz der Bevélkerung und Besucher der Feldbergregion vor den
gesundheitsschadlichen Auswirkungen und Belastigungen durch den Motorradlarm.

Darlber hinaus geht es um den Erhalt der Erholungsfunktion dieses fur die Rhein-Main Region be-
deutenden Naherholungsgebiets. Diese Belange sind grundséatzlich héher zu werten, als die Ein-
griffe in das Recht auf freie Entfaltung der Persénlichkeit der von den Durchfahrtsverboten be-
troffenen Motorradfahrer. Dabei ist zu beriicksichtigen, dass es sich bei dem Motorradverkehr im
Feldberggebiet in erster Linie um Freizeitverkehr handelt. Hinzu kommt, dass die Streckensperrun-
gen fur den Motorradverkehr nur Giber einen beschréankten Zeitraum erfolgen.
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Es handelt sich somit um einen begrenzten und temporaren Eingriff in die allgemeine Handlungs-
freiheit von Motorradfahrern.

Auch die wirtschaftlichen Interessen von Gastronomen und Gewerbetreibenden in diesem Gebiet
werden durch lediglich temporar und értlich begrenzt angeordnete Streckensperrungen nicht un-
verhaltnisméaRig berthrt (vgl. VG Darmstadt, Urt. v. 15.10.2008 — 4 K 404/08.DA).

Eine Ungleichbehandlung gem. Art. 3 Abs. 1 GG zu Autofahrern besteht nicht, da vom Motorrad-
verkehr spezifische Gefahrdungen und besonders hohe Larmbelastigungen ausgehen und die
Durchfahrtsverbote fir Motorradfahrer auch vor dem Hintergrund der vielen Motorradunfélle eine
sachliche Rechtfertigung finden.

Iv. Entwurf einer verkehrsrechtlichen Anordnung

Die vorstehenden Erwagungen und Ausflihrungen bilden die Grundlage fiir eine verkehrsrechtliche
Anordnung, die folgenden Inhalt haben soll:

1. Die LandstraBen

e L 3004 ab Ortsschild Oberursel bis Schmitten ,Sandplacken®,

e L 3004 ab Ortsschild Schmitten—Arnoldshain bis Schmitten ,,Hegewiese*,

e L 3004 zwischen Schmitten ,,Hegewiese*“ und Schmitten ,,Sandplacken* mit
dem Zusatz Anlieger Frei und

e die L 3024 ab ,,Sandplacken“ bis ,,Sprungbrett* werden fiir den Motorradver-
kehr an jedem zweiten Wochenende im Monat - von April bis Oktober 2022 -
unter folgenden Voraussetzungen gesperrt:

a) Als Wochenende im Sinne dieser Anordnung gilt der Zeitraum [Samstag von 00:00
bis Sonntag 24:00 Uhr].

b) Der Begriff Motorradverkehr umfasst alle Kraftrader i.S.d. StVZO.

2. Die Lage der einzelnen Schilderstandorte und Vorhinweise ist dem beiliegenden
Planunterlagen zu entnehmen.

Aus diesem Grund méchte ich Sie gemaR den Verwaltungsvorschriften zu § 45 StVO anhéren und
gebe lhnen hierzu die Méglichkeit zur Abgabe einer Stellungnahme bis zum 18.02.2022.

Mit freundlichen GruRen

Thorsten Schorr E

Erster Kreisbeigeordneter

Anlage

Anlage-1_Streckenubersicht-Plane
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Anlage-3-1_Unfallzahlen_2015-2020
Anlage-3-2_Zusammenfassung_Unfallzahlen im Feldberggebiet_Ubersicht
Anlage-4_Gutachten-Sperrung einer StraRe fur Kraftrader
Anlage-5_Hess-Stadte-u-Gemeindebund_Verbot fir Kraftrader
Anlage-6_AW-Staatsmininster_Tarek_Al-Wazir
Anlage-7_2015.10.22_FAZ_Runder_Tisch_hofft_auf_Tempolimit
Anlage-8_2010.04.15_Feldberggebiet-Geschwindigkeit
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Verteilerliste

Hessen Mobil

StraBen- und Verkehrsmanagement
- Dezernat Verkehr Rhein-Main -
WelfenstraRe 3a

65189 Wiesbaden

Polizeidirektion Hochtaunus
Regionaler Verkehrsdienst
Weilburger Stralle 2

61250 Usingen

Gemeinde Schmitten
StraBenverkehrsbehérde
ParkstraRe 2, 61389 Schmitten

Stadt Oberursel
StraBenverkehrsbehorde
Rathausplatz 1, 61440 Oberursel (Taunus)

Stadt Kronberg im Taunus
StraBenverkehrsbehérde
KatharinenstralRe 7, 61476 Kronberg im Taunus

Stadt Konigstein
StraBenverkehrsbehérde
Burgweg 5, 61462 Kénigstein im Taunus

Gemeinde Glashiitten
StraBenverkehrshehérde
SchloBborner Weg 2, 61479 Glashitten
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Feldberginitiative e.V. (Sitz: Schmitten)
Bockenheimer Landstrale 2-4
60306 Frankfurt am Main

Motorradverbinde

ADAC Hessen-Thiiringen e.V.
z.Hd. Frau Christine Bauer
Lyoner Str. 22

60528 Frankfurt am Main

Biker Union e.V.
Fuchstanzweg 19
65760 Eschborn

Bundesverband der Motorradfahrer e.V.
Im Wietloh 9
58239 Schwerte

MSC Winkelmesser Frankfurt im ADAC e.V.
c/o Andreas Katreniok

Schone Aussicht 4

61273 Wehrheim

IG-Motorradfreunde Hochtaunus
Ton Tilburgs

Niedbachstralle 8

61389 Schmitten

Zur Kenntnisnahme

Hessisches Ministerium fur Wirtschaft

Energie, Verkehr und Landesentwicklung
Referat ,Larmschutz StraRe, Verkehrssicherheit*
Kaiser-Friedrich-Ring 75

65185 Wiesbaden

Uber

Regierungsprasidium Darmstadt
Dezernat Il 33.1

- StralRen- und Verkehrsangelegenheiten -
Wilhelminenstralle 1-3

64283 Darmstadt



