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Ausgangslage

1 Ausgangslage

Das Gebiet rund um den GroRRen Feldberg als héchste Erhebung im Mittel-
gebirge Taunus ist ein beliebtes Naherholungsgebiet flr Tagesausfllgler
aus der Metropolregion Frankfurt / Rhein-Main und dartber hinaus. Die be-
wegte Topographie sowie die Strallenfiihrung rund um den Gipfel locken ins-
besondere an Wochenenden (in den Sommermonaten) zahlreiche Motorrad-
fahrer an. Damit einher gehen hohe Unfallzahlen und Konflikte aufgrund von
Larmemissionen. Aus diesem Grund wurde im Jahr 2022 wiederholt ein Ver-
kehrsversuch in Form eines Durchfahrtsverbotes fiir den Motorradverkehr
auf ausgewahlten Strecken im Feldberggebiet an ausgewahlten Wochenen-
den durchgeflhrt.

Die ermittelten Daten sollen dazu dienen, die Auswirkungen der Sperrungen
(nur far Motorrader) auf die Larmemissionen sowohl auf den gesperrten als
auch auf potentiellen Ausweichstrecken darzustellen.

2 Beschreibung des Verkehrsversuchs 2022

Das Untersuchungsgebiet im Hochtaunus befindet sich nérdlich der Stadt
Kdnigsstein im Taunus und umfasst mehrere Landstralen rund um den Gro-
Ren Feldberg. Der Grofie Feldberg ist der héchste Berg im Taunus und be-
liebtes Ausflugsziel fur Tages- und Mehrtagesgaste. In Abb. 2.1 ist das klas-
sifizierte Straflennetz im Untersuchungsgebiet dargestellt. Das Gebiet um
Grolder Feldberg, Kleiner Feldberg und Altkdnig kann Uber die Landesstra-
Ren L 2376 (Norden), L 3004 (Osten), B 455 (Stiden), B 8 (Stdwesten) und
L 3025 (Westen) komplett umfahren werden. Die L 3024 verbindet die L 3025
im Westen mit der L 3004 im Osten und flhrt dabei direkt Gber den Grolen
Feldberg.

Beliebt und fir Fahrzeuge / Motorrader anspruchsvoll, sind die L 3024 auf-
grund der Uberquerung des Feldberges sowie die L 3004 aufgrund ihrer Kur-
vigkeit, dort befindet sich die sog. Applaus-Kurve, die Uberregional bekannt
und gleichzeitig Unfallhdufungsstelle ist.

Im Untersuchungsgebiet bestehen Ortschaften und Siedlungen vor allem im
ndrdlichen Bereich mit Hegewiese, Oberreifenberg und Arnoldshain / Sch-

mitten.
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Beschreibung des Verkehrsversuchs _
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Abb. 2.1 Klassifiziertes Stral3ennetz im Untersuchungsraum

Die zulassigen Geschwindigkeiten im naheren Untersuchungsgebiet, d.h.
auf den Landesstrallen kdnnen aus Abb. 2.2 entnommen werden. Neben
Ortsverkehr (50 km / h) innerorts gibt es auch aulRerorts durchgehend Ge-
schwindigkeitsbeschrankungen, mindestens im Tagzeitraum (06:00 — 22:00
Uhr) auf 60-80 km / h. Im Bereich der Kehre auf der L 3004 gilt 50 km / h,
dort befindet sich eine Unfallhdufungsstelle. Lediglich im Nachtzeitraum gilt
im AuRerortsbereich und ausschlieRlich auf einem kurzen Abschnitt nord-
westlich von Oberursel keine Geschwindigkeitsbegrenzung.

R;TUmwen und Verkehr GmbH 2



Beschreibung des Verkehrsversuchs _
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Abb. 2.2 Ubersicht (iber die zulédssigen Héchstgeschwindigkeiten im Unter-
suchungsraum

Der Verkehrsversuch, d.h. die Sperrung fir Motorradverkehr (teilweise An-

lieger frei) wurde auf folgenden Streckenabschnitten der Landstraf’en im Un-

tersuchungsgebiet durchgefuhrt:

e L 3004 ab Ortsschild Oberursel bis Schmitten ,Sandplacken®,

e L 3004 ab Ortsschild Schmitten-Arnoldshain bis Schmitten ,Hegewiese®,

e L 3004 zwischen Schmitten ,Hegewiese” und Schmitten ,Sandplacken®
(mit dem Zusatz ,Anlieger frei bis Hegewiese®) und die

e L 3024 ab ,Sandplacken® bis ,Feldberg*

Abb. 2.3 zeigt die gesperrten Strallenabschnitte.

PG'TUmweut und Verkehr GmbH 3



Beschreibung des Verkehrsversuchs
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Abb. 2.3 Gesperrte Abschnitte wéhrend des Verkehrsversuchs

Die Abschnitte wurden fir den Motorradverkehr jeweils am zweiten Wochen-

ende eines jeden Monats von April bis Oktober 2022 gesperrt, die Sperrtage

waren:

e 09./10.
e 07./08.
o 11./12.
e 09./10.
o 13./14.
e 10./11.
e 08./09.

April 2022,
Mai 2022,
Juni 2022,
Juli 2022,
August 2022,

September 2022 und

Oktober 2022

Als Wochenende im Sinne der verkehrsrechtlichen Anordnung galt hier der
Zeitraum Samstag 00:00 bis Sonntag 24:00 Uhr. Der Begriff Motorradverkehr
umfasst alle Kraftrader im Sinne der StVZO.

Die gesperrten Abschnitte befanden sich entlang beinahe der gesamten

L 3004, inklusive der Kehre sowie auf der L 3024 zwischen dem Grof3en

Feldberg und dem Abzweig zur L 3004. Somit waren alle wichtigen Ziele

(allerdings nicht alle Strecken) auch flir Motorradfahrer, bei teilweise lange-

ren Umwegen, erreichbar:

-

=
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Beschreibung des Verkehrsversuchs

- Der Grole Feldberg war von Westen her erreichbar. Eine Vorbeifahrt
in West- <-> Ost-Richtung war jedoch nicht mdglich.

- Hegewiese war Uber die L 3276 Uber Oberreifenberg erreichbar

- Die Verbindung Schmitten <-> Oberursel / B 455 fihrte westlich Gber
Niederreifenbach (L 3025 - B 8 - B 455).

Die in Kauf zu nehmenden Umwege betrugen beispielhaft fir die Verbindung
Schmitten <-> Oberursel etwa 7 km bzw. etwa 10 Minuten bei einer Fahr-
strecke von etwa 13 km bzw. etwa 15 Minuten.

Begleitend zu den Sperrungen und vergleichend an Tagen ohne Sperrung,
erfolgten Datenerhebungen an acht zuvor festgelegten Standorten (bezeich-
net als Q1 bis Q8) in insgesamt vier 14-tagigen Zeitraumen, die jeweils ein
Sperrwochenende und ein Wochenende ohne Sperrung sowie die im Zeit-
raum befindlichen Werktage beinhalteten. In der Summe haben Verkehrser-
hebungen in folgenden Zeitrdumen stattgefunden:

o 08.04.2022 - 21.04.2022
e 10.06.2022 - 23.06.2022
e 08.07.2022 - 21.07.2022
e 09.09.2022 - 22.09.2022

Die Lage der Zahlstellen ist in Abb. 2.4 abgebildet.
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Verkehrserhebung
Samstag / Sonntag
11.06.2022 / 12.06.2022
18.06.2022 / 19.06.2022
jeweils 24 Stunden

Lage der Zahistellen

“ Querschnitt 2022

Abb. 2.4 Lage der Zéahlstellen

3  Methodik
3.1 Datengrundlage

Die Querschnittszahlungen erfolgen mit Hilfe seitenradar-basierter Gerate
(Typ Topo. Box des Herstellers RTB) durch die Firma Messtechnik Mehl ne-
ben der Fahrbahn. Die zur Verfligung gestellten Daten umfassen die Zah-
lungen im 15-Minuten-Intervall in den Ublichen Langen- und Geschwindig-
keitsklassen.

PGTUmwen und Verkehr GmbH 6



Methodik

Aufgrund von Steigungen und damit verbundenen untypischen Geschwin-
digkeiten (sehr schnelle Fahrrader bergab, sehr langsame Motorader ber-
gan) konnten die Daten der Messgerate nicht ohne weiteres ibernommen
werden, da diese nach einer Uberpriifung mittels Videotechnik als nicht plau-
sibel eingestuft wurden. Durch das beauftragte Blro erfolgten Umrechnun-
gen und Anpassungen der Daten. Die Art der Anpassungen (Methodik) sind
in Anlage 3 dokumentiert. Die angepassten Daten wurden fir die weiteren

Berechnungen Gbernommen.
3.2 Auswahl der zu vergleichenden Tage

Um die Auswirkungen der Sperrung zu evaluieren sollen vergleichbare Tage
mit und ohne Sperrung miteinander verglichen werden. Dabei handelt es sich
nur um Wochenendtage (Samstag und Sonntag) mit hohem Anteil an Motor-
radverkehr, da der Versuch auf die Reduzierung dieses Anteils ausgelegt
war. Ein wesentlicher Teil der Daten ist dabei aufgrund u.a. von Witterung
aus folgenden Grunden nicht bertcksichtigt worden:

- Nicht gesperrte Wochenenden:
Sa, 16.04. bis So., 17.04.2022: Temperaturen um 0°C
Sa, 17.09. bis So., 18.09.2022: teilweise starker Niederschlag

- Gesperrte Wochenenden:
Sa, 09.04. bis So., 10.04.2022: Temperaturen um 0°C
So, 10.07.2022: Motorradkorso (trotz Sperrung)
Sa, 10.09. bis So., 11.09.2022: teilweise starker Niederschlag

Far die weiteren Betrachtungen sind folgende Tage bertcksichtigt worden:
- Fdr die nicht gesperrten Wochenenden die Mittelwerte der Tage:
Sa, 18.06. bis So., 19.06.2022
Sa, 16.07. bis So., 17.07.2022
- Fur die gesperrten Wochenenden die Mittelwerte der Tage:

Sa, 11.06. bis So., 12.06.2022
Sa, 09.07.2022

= e
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Methodik

- Fur die Wochentage die Mittelwerte aller Werktage im Untersu-
chungszeitraum von Montag bis Freitag (d.h. nur nicht gesperrte
Tage).

3.3 Larmberechnungen

Die Berechnungen erfolgen gemaR der aktuellen Richtline RLS-19 sowie
auftragsgemal mit der inzwischen abgeldsten Richtlinie RLS-90. Beide
Richtlinien haben gemein, dass die Beurteilungspegel auf der Grundlage von
Jahresmittelwerten der Verkehrsmengen berechnet werden. Im vorliegen-
den Falle muss zur Auswertung des Verkehrsversuches zwangslaufig davon
abgewichen werden. Es werden daher jeweils die Mittelwerte:

o der gesperrten Wochenendtage (ausgewahlte Tage, s.0.),

¢ der nicht gesperrten Wochenendtage (ausgewahlte Tage, s.0.) sowie

e der dazwischenliegenden Wochentage Montag-Freitag
den Berechnungen zu Grunde gelegt.

Die Emissionen des Stral’enverkehrs werden auf der Grundlage der Uberge-
benen Verkehrsmenge berechnet. Die emissionsbestimmenden Eingabepa-
rameter nach RLS-19 sind:
¢ malgebende stiindliche Verkehrsstarke M in Kfz / h,
e maligebender Anteil Lkw (Lkw ohne Anhanger und Busse Uber 3,5 t
zul. Gesamtgewicht) p1in %,
e maligebender Anteil Lkw2 (Lkw mit Anhanger und Sattelztge Uber
3,5 t zul. Gesamtgewicht) p2 in %,
e zulassige Hochstgeschwindigkeit v in km / h, ggf. differenziert fur
Pkw, Lkw1 und Lkw?2
e Langsneigung der Stralde in %,
e StralRenoberflache,
e Lichtsignalanlagen und
e Anteil Motorrader in %
Fir Motorrader gilt dieselbe zulassige Hochstgeschwindigkeit wie fir alle an-
deren Verkehrsteilnehmer.

Im Falle der RLS-90 ist der Eingabedatensatz wie folgt:
¢ maligebende stindliche Verkehrsstarke M in Kfz / h,
e maligebender Anteil Lkw (Lkw, Busse und Lieferfahrzeuge Uber
2,8 to zul. Gesamtgewicht) in %,

= oo
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Methodik

e zulassige Hochstgeschwindigkeit v in km / h,
e Langsneigung der Stral’e in %,
e StralRenoberflache.

Die Berechnungen erfolgten mit dem Programmsystem LIMA 2021 der Sta-
pelfeldt Ingenieurgesellschaft Dortmund. Fir die Berechnungen wurde ein
dreidimensionales Berechnungsmodell erstellt.

Die Achsen der Stral3enabschnitte wurden unter Verwendung der Daten des
OpenStreetMap-Projektes erstellt, die anhand der digitalen Orthophotos der
hessischen Landesverwaltung gepruft und ggf. korrigiert wurden.

Die Topographie wurde aus dem DGM1 der Hessischen Landesverwaltung
abgeleitet. Dazu wurden diese Daten in Héhenlinien mit einer Aquidistanz
von 1 m umgerechnet. Die vorhandene Bebauung wurde aus den Hausum-
ringen flr Hessen mit einer durchschnittlichen Héhe von 8 m abgeleitet. Im
Rahmen dieser Untersuchung ist diese Vereinfachung hinreichend genau.
Die Langsneigung der Straldenachsen wird im LIMA-Programmsystem intern
aus der Topographie hinreichender Genauigkeit ermittelt. Eine stichproben-
hafte Nachprifung hat eine Langsneigung von etwa 6 % bei der L 3004 er-
geben, was auch der vorhandenen Beschilderung entspricht. Die folgende
Abbildung zeigt einen Ausschnitt aus dem Berechnungsmodell flr den Be-
reich Hegewiese. Die Strallentrasse der L 3004 ist dabei deutlich erkennbar.

Abb. 3.1 Ausschnitt aus dem Berechnungsmodell: Hb6henlinien Stral3en-
achse und Gebéude im Bereich Hegewiese



Methodik

Auf Nachfrage wurde durch den Auftraggeber bestatigt, dass keine Informa-
tionen zum vorhandenen Strallenbelag seitens Hessen-Mobil bereitgestellt
werden kénnen. Von erfahrenen Strallenplanern wurde mitgeteilt, dass
Gussasphalt nur selten i.d.R. auf Briicken eingesetzt wird und dass man von
80 % Asphaltbeton im Bestand ausgehen kann. Besonders larmarme Auf-
bauten (OPA) sind hier nicht zu erwarten, diese sollten seitens der Strallen-
bauverwaltungen benennbar sein. Es wurde daher in Anlehnung an die Vor-
gehensweise bei der Larmkartierung in Hessen; Abschlussbericht Hessen
mit einer einheitlichen Standardoberflache (nicht geriffelter Gussasphalt,
Splittmastixasphalt, Asphaltbeton gemal} Zeile 1 Tabelle 4 der RLS-90 bzw.
Asphaltbeton gemalR Zeile 4 Tabelle 4a der RLS-19) gerechnet. Es wurde
mit dem einheitlichen Regelquerschnitt RQ9 gerechnet, dies entspricht ei-
nem Abstand der emittierenden Fahrspuren von 3 m.
Die zulassigen Geschwindigkeiten wurden den Daten des OpenStreetMap-
Projektes enthommen und anhand der vorhandenen Beschilderung anhand
aktueller Fotos korrigiert. Die Langsneigung wird vom Berechnungspro-
gramm automatisch aus dem verwendeten Gelandemodell ermittelt.
Alle vorhandenen und verbleibenden Gebdude wurden als abschirmende
Hindernisse und Reflektoren in der Berechnung bericksichtigt.
Hindernisse wie Larmschutzwande oder -walle wurden geman des Larmvie-
wer Hessen abgepruft. Es wurden keine fur diese Untersuchung relevanten
Larmschutzanlagen festgestellt. Bei der Zahlstelle Q 08 sind die vorhande-
nen Larmschutzanlagen an der B 455 in Bezug auf die betrachteten Berech-
nungspunkte ausreichend weit entfernt und kdnnen daher vernachlassigt
werden. Die unberticksichtigte Verkehrsmenge auf der kreuzenden Konigs-
teiner / Kronberger Stral3e (keine Daten vorhanden) ist demgegenuber ggf.
von groflerem Gewicht fur die absoluten Werte — fur vergleichende Betrach-
tungen aber unbedeutend.
Far den Abschnitt auf der L 3004 ndrdlich von Hegewiese in Richtung Sch-
mitten wurden die Werte der Zahistelle Q 01 (L 3004 im Abschnitt Hege-
wiese-Sandplacken) als gute Naherung verwendet.
Es lagen keine Informationen zu den Verkehrsmengen einzelner benachbar-
ter Strallen vor, die demzufolge nicht berlcksichtigt werden konnten:

e im Bereich Q 08: Kdénigsteiner StralRe, Kronberger Stralle

e im Bereich Q 07: HohemarkstralRe Ostlich des Kreisels, der Kreisel

selbst mit Auffahrten zur B 455, und die B 455
e im Bereich Q 02, Q 03: L 3276 im Abschnitt zwischen Einmiindung
der L 3024 und der L 3004

g
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Methodik

Dies hat ggf. geringfligige Auswirkungen auf den berechneten Beurteilungs-
pegel nahegelegener Immissionsorte. Es wird eingeschatzt, dass dieser Ef-
fekt auf eine Abweichung nach unten im Nachkommastellenbereich be-
schrankt ist und bei vergleichenden Betrachtungen ignoriert werden kann.

Da an einigen Streckenabschnitten keine, nur sehr wenige oder nicht repra-
sentative Wohngebaude (Q 03, Q 01, Q 04, Q 05, Q 06) liegen, wurde flr
jede Zahlstelle ein normierter Berechnungspunkt (Immissionsort) 10 m ne-
ben der Strallenachse in 1,5 m Héhe im Bereich der Zahlstelle konzipiert.
Soweit Wohnhauser an den jeweiligen Strallenabschnitten liegen, wurden
diese zusatzlich mit einem Berechnungspunkt im 1. OG mitbetrachtet. Es
wurden dabei nicht alle Wohngebaude betrachtet, sondern nur eine repra-
sentative Auswahl im Nahbereich der Stralle.

Die Larmberechnung fir die Streckenabschnitte wurde nur flr den Tagzeit-
raum ausgefihrt.

s
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Verkehrsmengen

4  Verkehrsmengen

Die Verkehrsmengen werden dargestellt fir gesperrte und nicht gesperrte
Wochenenden sowie fir Wochentage (siehe 3.2) jeweils als Summe des Ta-
gesverkehrs (24 h) unterschieden in

- Kfz: Summe aller Kraftfahrzeuge,

- SV: Summe nur des Schwerverkehrs >3,5 to und

- Krad (Motorrader).
Dargestellt sind Mittelwerte Gber mehrere, gleichartige Erhebungstage.

Die Daten in Tabellenform finden sich im Anhang 1.

» vl
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4.1 Verkehrsmengen an nicht gesperrten Wochenenden
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Verkehrsmengen

4.2 Verkehrsmengen an gesperrten Wochenenden

Die Zahl der Motorradfahrer auf den gesperrten bzw. denjenigen Strecken,
die nur fir Anlieger freigegeben waren, ist an den gesperrten Wochenenden
deutlich niedriger als an den nicht gesperrten Wochenenden. Die Befol-
gungsrate des Einfahrverbotes war demnach verhaltnismaRig hoch, wenn-
gleich nach wie vor von etwa 50 Krad / 24 h ausgegangen werden kann, die
sich nicht an die Anordnung gehalten haben.
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Abb. 4.2 Verkehrsmengen im Untersuchungsgebiet an gesperrten Wo-
chenenden (Mittelwert ausgewéhlte Tage)

- gy
r C‘J J_lUmweIt und Verkehr GmbH 14



Verkehrsmengen

4.3 Verkehrsmengen im Vergleich an gesperrten und nicht ge-
sperrten Wochenenden

Die Sperrung an Wochenenden fir den Krad-Verkehr flhrte erwartungsge-
man

- zu Verkehrsabnahmen sowohl im Gesamt- als auch im Motorradver-

kehr auf den gesperrten Abschnitten und

- zu Verkehrszunahmen auf den Umleitungstrecken.
Verkehrsmengenabnahmen von tber -400 Krad / 24 h auf der L 3024 stan-
den Verkehrsmengenzunahmen von bis zu +200 Krad / 24 h auf der B 445
gegenlber. Die Tatsache, dass die Umleitungsstrecken nicht um den Min-
derverkehr mehrbelastet wurden, weist darauf hin, dass etliche Motorradfah-
rer das Gebiet gar nicht erst angefahren haben. Dies unterstreicht auch die
nur sehr geringe Zunahme an Motorradverkehr auf der Zufahrt zum Grofien
Feldberg, d.h. auf dem westlichen, dauerhaft nicht gesperrten Abschnitt der
L 3024.

= e
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4.4 Verkehrsmengen an Wochentagen

Die Verkehrsmenge an den betrachteten Wochentagen, d.h. nur im Som-
merzeitraum 2022, war auf den meisten Streckenabschnitten hoher als an
den Wochenenden. Beim Motorradverkehr kehrt sich diese Beobachtung
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um, hier wurden montags bis freitags im Mittel etwa halb so viele Motorrad-
fahrer erfasst, wie an den ausgewahlten, nicht gesperrten Wochenenden.

e o
3 ]
Verkehrsmengen an b
P WA Wochentagen A
eraffend Pc:lz:fgg
€ e b _ sfem
¢ A by ) ) ey
< N 5‘?“7 Montag bis Freitag m
ke Keiminelberg peibebern it hits v
“s0m i
1.000 Kfz
100 Schwerverkehr ; ;
100 Krad

“Altkonig .

Altioilg
98 m ™

inesbergwissen 5 e
/ for;_ﬂb!h{#i?’ " FFH:Gebiet.
\Obqﬁrse'[er
“Stadtwald
4 und Stierstdde
- Hiinerberg i
37_.Em

*speckkopt |y
A

i

Schanberg

Frietrichstraia’—=~

YL R mﬂgcmcn""ﬁl"/@mgﬁe'-n
- und alls im Taunus
lem Bong}
be] konigstein
Ay

e o]

I i
Hardtberg ~

m
S ~

ainz -

Ri. M M.

Abb. 4.4 Verkehrsmengen im Untersuchungsgebiet an Wochentagen
(Mittelwert Montag bis Freitag)

PGTUmwen und Verkehr GmbH 17



Verkehrslarm

5 Verkehrslarm

Larmberechnungen sind sowohl anhand der (veralteten) RLS-90 als auch
anhand der aktuellen RLS-19 durchgeflhrt worden. Dabei gilt es zu beach-
ten, dass die Berechnungen in beiden Richtlinien auf Jahresmittelwerten be-
ruhen, diese sind hier jedoch nicht gebildet worden. Die Ermittlung der Larm-
belastungen ist hier rechnerisch entsprechend der jeweiligen Richtlinie
durchgeflihrt worden. Da sowohl die RLS-90 als auch die RLS-19 als Be-
rechnungsgrundlage Jahresmittelwerte vorsehen, werden die hier anders er-
mittelten Ergebnisse nicht als rechtssicher eingestuft.

Die aufgefihrten Larmwerte in dB(A) stellen rechnerische Gré3en dar, Mes-
sungen (d.h. Messungen des Larms vor Ort) sind nicht durchgeflihrt worden.
Die Berechnungen erfolgten jeweils fur die in Abb. 5.1 dargestellten Punkte.

Als Vergleichsmallstab wurden die Immissionsgrenzwerte (IGW) der 16.
BIMSCHYV ,Verkehrslarmschutzrichtlinie* den Berechnungsergebnissen ge-
genlbergestellt, auch wenn diese Immissionsgrenzwerte streng genommen

nur beim Neubau und wesentlicher Anderung von offentlichen Stralen gel-

ten.
Gebiet IGW Tag in dB(A) IGW Nacht in dB(A)
Mischgebiete 64 54
Wohngebiete 59 49
Altersheime 57 47

Tab. 5.1

ftir Immissionen ausgehend vom Stral8enverkehr

Immissionsgrenzwerte (IGW) der wichtigsten Gebietstypen

FUr den betrachteten Tagzeitraum wird berechneter Larm >64 dB(A) unter

den o.a. Annahmen als ,Richtwert Uberschritten“ dargestellt.

» N o
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Verkehrslarm

5.1 Larmberechnungen angelehnt an die RLS-90

Bei der Berechnung der Immissionen angelehnt an die RLS-90 ergeben sich
Uberschreitungen der Grenzwerte (siehe Tab. 5.1) im Bereich des Roten
Kreuzes sowie am Ortsausgang Oberursel und entlang der B 455. Die Uber-
schreitung der Grenzwerte wurde unabhangig von der Sperrung ermittelt.
Der Vergleich (gesperrte Wochenenden und nicht gesperrte Wochenenden)
zeigt, dass im Bereich Rotes Kreuz die Larmbelastungen durch die Sperrung
sogar noch zunehmen.

Bei der Beurteilung von Larmbelastungen nach der RLS-90 werden nach den
geltenden Richtlinien Jahresmittelwerte herangezogen. Diese sind hier nicht
ermittelt worden. Da die ausgewahlten Wochenenden im Sommer als (wie-
derkehrende) Sonderereignisse bezeichnet werden kénnen, ist davon aus-
zugehen, dass der Werktagswert (hier als Mittelwert fir das Sommerhalbjahr
ermittelt) dem Jahresmittelwert naherkommt. Werktags ergeben sich Uber-
schreitungen des gewahlten Grenzwertes am Ortsausgang Oberursel, im
Bereich Rotes Kreuz sowie in Sandplacken. Es handelt sich dabei um Ab-
schnitte, auf denen sich die durchgeflihrten Sperrungen kaum oder sogar
negativ auswirken.

= e
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Verkehrslarm

5.2 Larmberechnungen angelehnt an die RLS-19

Bei der Berechnung der Immissionen, angelehnt an die RLS-19, ergeben
sich Uberschreitungen der Grenzwerte (siehe Tab. 5.1) im Bereich des Ro-
ten Kreuzes sowie am Ortsausgang Oberursel und entlang der B 455 (ent-
sprechend der RLS-90). Die Uberschreitung der Grenzwerte wurde unab-
hangig von den Sperrzeitrdumen ermittelt. Zusétzlich zu den genannten Ab-
schnitten ergaben sich Uberschreitungen im Bereich Hegewiese nur an nicht
gesperrten Wochenenden.

Der Vergleich (gesperrte Wochenenden und nicht gesperrte Wochenenden)
zeigt, dass im Bereich Rotes Kreuz die Larmbelastungen durch die Sperrung
sogar leicht zunehmen, wahrend diese in Sandplacken und Hegewiese deut-
lich abnehmen.

Bei der Beurteilung von Larmbelastungen nach der RLS-19 werden (wie bei
der Anwendung der RLS-90) Jahresmittelwerte berlcksichtigt. Werktags
(Begriindung siehe oben) ergeben sich Uberschreitungen des gewahlten
Grenzwertes am Ortsausgang Oberursel, im Bereich Rotes Kreuz sowie au-
Rerorts im Bereich des grof3en Feldbergs. Es handelt sich dabei wie oben
um Abschnitte, auf denen sich die durchgeflhrten Sperrungen kaum oder
sogar negativ auswirken.
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Unfalldaten

6 Unfalldaten

In den vergangenen Jahren (mindestens seit 2015) sind die im Verkehrsver-
such gesperrten Strecken durch ihre Unfallhdufung in der Statistik bei der
Polizei stark auffallig. So sind jahrlich im Mittel 32 Unfalle mit Beteiligung von
Kraftrddern zu verzeichnen gewesen (2015: 41 Unfélle; 2016: 34 Unfalle;
2017: 26 Unfalle; 2018: 39 Unfalle, 2019: 22 Unfalle)

Abb. 6.1 Unfallhdufungsstellen 2015 bis 2019 Quelle: Euska

Im Jahr 2022 gab es gemal’ der Dokumentation der regionalen Polizeidienst-
stelle vergleichsweise wenige Unfélle im Untersuchungsgebiet. Das Jahr
2022 war das erste Jahr nach der Corona-Pandemie, die Verkehrszahlen in
diesem Jahr kénnen teilweise noch als beeinflusst und das Fahrverhalten
noch als vorsichtig eingestuft werden. Insgesamt sind auf den Landstralien
L 3004 und L 3024 sechs Unfalle mit Beteiligung von Kradern registriert wor-
den. Zu den Unféllen sind eine getdtete Person sowie drei leichtverletzte
Personen gemeldet worden. Eine Unterscheidung der Unfalltage hinsichtlich
der Versuchsanordnung in gesperrten und nicht gesperrten Wochenenden
ist aufgrund der vorliegenden Daten nicht moglich, bei derart kleinen Ver-
gleichszahlen allerdings auch nicht sinnvoll.
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|Geodaten von OpenStreetMap - veroffentlicht unter CC-BY-SA'2.0,
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Prifung von Larmschutzzonen

7 Prufung von Larmschutzzonen

Die Prifung von Larmschutzzonen wurde mit Jahresmittelwerten anhand der
beiden Richtlinien RLS-90 und RLS-19 fur die Bereiche

- Oberursel,

- Schmitten (OT Arnoldshain) und

- Schmitten (OT Arnoldshain-Hegewiese)
durchgefihrt. Die Ermittlung von Jahresmittelwerten erfolgte anhand des
Handbuchs fir die Bemessung von Stral3enverkehrsanlagen (HBS) unter
Zugrundelegung von Wochenzahlwerten der Woche 17.-23.06.2022. Es
handelt sich um eine Woche ohne Wochenendsperrung, d.h. um eine ver-
meintlich nicht beeinflusste Woche. Eine Anpassung der erhobenen Ver-
kehrszahlen (insbesondere Krad) erfolgte nicht, da trotz vorhandener Dau-
erzahlstelle auf der B 8 keine Jahresganglinien zur Verfligung gestellt wer-
den konnten.

Vergleichende Betrachtungen haben auf allen drei Abschnitten jeweils unter
der Annahme von Tempo 60 km / h und Tempo 80 km / h stattgefunden.
Betrachtet wurden Larmschutzzonen von 300 m vor der jeweiligen Ortstafel
fur reprasentative Betroffene (Wohnhaduser). Bereits heute gelten auf allen
drei betrachteten Abschnitten Geschwindigkeitsbeschrankungen von

- 80 km/ h im Tagzeitraum in Oberursel,

- 60 km/ hin Schmitten (OT Arnoldshain) und

- 60 km/ h in Schmitten (OT Arnoldshain-Hegewiese).
Die Berechnungen fir die beiden Abschnitte in Schmitten sind insofern nur
als informativ zu betrachten.

g
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Prifung von Larmschutzzonen

7.1 Prufung von Larmschutzzonen gem. RLS-90

Eine Larmschutzzone vor der Ortseinfahrt Oberursel fuhrt bei der Durchfih-
rung der Berechnung mittels der RLS-90 weder tagsiuber noch nachts zu
nennenswerten Entlastungen. Die hdchste Entlastung tritt nachts mit bis zu
-0,3 dB(A) auf.

@
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LN e o
R
S ”q"eq 3~ Qo5
o s’!’ag ;00/;7 =
s N 64,0 dB(A)

52,9 dB(A) ; \ 64,0 dB(A) Qo6

52,8 dB(A) N\ 64,5 dB(A)
0,1 dB(A) Qo1

64,5 dB(A)
62,0 dB(A) ®
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61,8 dB(A)
64,5 dB(A)

0,2 dB(A) oy / \ 64,5 dB(A)

56,2 dB(A) / \ J ;

56,1 dB(A) Qo3 Qo4

0.1 dB(A) 56,1 dB(A) 55,8 dB(A)
56,0 dB(A) 55,8 dB(A)

-0,1 dB(A)

Geodaten von OpenStreetMap - verdffentlicht unter CC-BY-SA 2.0

Abb. 7.1 Larmberechnungen im Bestand sowie flir eine Ldrmschutzzone in
Oberursel gem. RLS-90 (Tag)

@ ‘ Larmberechnungen fiir eine
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(mit Jahresmittelwerten / RLS-90)
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Larmwerte Lt Nacht bi
Tempo 80 in dB(A)

|

L 3004
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Tempo 60 in dB(A)
Differenzwerte:
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& <

\\ aq%“’?s{ 3 00 Qo5
L B

Qo8 Y 54,7 dB(A)

44,9 dB(A) ) \ 54,7 dB(A) Q06

®
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52,7 dB(A) ®
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/
46,8 dB(A) ﬁ\ ¢
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-0.1dB(A) 48,8 dB(A) 46,4 dB(A)
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-0,1 dB(A)

|Geodaten von OpenstreetMap - versffentlicht unter CC-BY-SA 2.0

Abb. 7.2 Larmberechnungen im Bestand sowie fiir eine Ldrmschutzzone in
Oberursel gem. RLS-90 (Nacht)
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Prifung von Larmschutzzonen

Die bereits eingerichtete Larmschutzzone vor der Ortseinfahrt Arnoldshain
fluhrt bei der Durchflihrung der Berechnung mittels der RLS-90 zu Entlastun-
gen von etwa -2 dB(A) tags und bis zu knapp -4 dB(A) nachts.

@ Qos

Liarmberechnungen fiir eine
g Larmschutzzone
63,3 3 . ¥
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%&éﬂl“l.';j: - 62,7 dB(A)
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50,0 dB(A) & 1 odB) . H\ 62,2 dB(A)
A,7dB(A) g 7 e N 60,3 dB(A)
AT sy & 0> \ 41,9 dB(A)
Schmitten

61,2 dB(A) ‘
59,3 dB(A)

1,9 dB(A)

N

Geodaten von OpenStreetMap - verdffentlicht unter CC-BY-SA 2.0

Abb. 7.3 Léarmberechnungen im Bestand ohne eine Ldrmschutzzone in
Schmitten (OT Arnoldshain) gem. RLS-90 (Tag)

Q06 Lirmberechnungen fiir eine
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|Geodaten von OpenStreetMap - versffentiicht unter CC-BY-SA 2.0

Abb. 7.4 Larmberechnungen im Bestand ohne eine Ldrmschutzzone in
Schmitten (OT Arnoldshain) gem. RLS-90 (Nacht)
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Prifung von Larmschutzzonen

Die bereits eingerichtete Larmschutzzone vor der Ortseinfahrt Schmitten
fluhrt bei der Durchflihrung der Berechnung mittels der RLS-90 zu Entlastun-
gen von etwa -2 dB(A), sowohl tags als auch nachts.
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1,7 dB(A) Qo1 Arnldshantisgemess
54,7 dB(A)
52,9 dB(A)
1,8 dB(A)

Geodaten von OpenStreetMap - verdffentlicht unter CC-BY-SA 2.0

Abb. 7.5 Léarmberechnungen im Bestand ohne eine Ldrmschutzzone in

Schmitten (OT Arnoldshain-Hegewiese) gem. RLS-90 (Tag)
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|Geodaten von OpenstreetMap - versfientiicht unter CC-B8Y-SA2.0

Abb. 7.6 Léarmberechnungen im Bestand ohne eine L&rmschutzzone in
Schmitten (OT Arnoldshain-Hegewiese) gem. RLS-90 (Nacht)
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Prifung von Larmschutzzonen

7.2 Prufung von Larmschutzzonen gem. RLS-19

Eine Larmschutzzone vor der Ortseinfahrt Oberursel fuhrt bei der Durchfih-
rung der Berechnung mittels der RLS-19 weder tagstber (bis zu -0,7 dB(A))
noch nachts (bis zu -0,6 dB(A)) zu nennenswerten Entlastungen.

@

Geodaten von OpenStreetMap - verdffentlicht unter CC-BY-SA 2.0
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Abb. 7.7 Larmberechnungen im Bestand sowie flir eine Ldrmschutzzone in
Oberursel gem. RLS-19 (Tag)
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|Geodaten von OpenStreetMap - versffentlicht unter CC-BY-SA 2.0

Abb. 7.8 Larmberechnungen im Bestand sowie fiir eine Ldrmschutzzone in
Oberursel gem. RLS-19 (Nacht)
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Prifung von Larmschutzzonen

Die bereits eingerichtete Larmschutzzone vor der Ortseinfahrt Arnoldshain
flhrt bei der Durchflihrung der Berechnung mittels der RLS-19 zu Entlastun-
gen bis zu knapp -4 dB(A), sowohl tags als auch nachts.

,@, Q06 < Larmberechnungen fiir eine

62,3 dB(A) = Larmschutzzone
; Bk > O veaton .53
Sez B ehnite Querschnittsnummer
L 3004 fimitten

Tompo 60 in dB(A)

-0,1 dB(A) % Larmwerte Lr Tag bei
= (89) | Formpo 501 cby
3 Larmwerte Lr Tag bei

Differenzwerle

(:9016 dAB(A'J ' av ¢a. 800m Lamischutzzone
(80)| 65.9 dB(A) o
SR Lo -3.9 dB(A) | 80)| 65.8 aB(A) rercen
%@'{—.Zf: iy 61,9 dB(A)
Qo5 i Ty / 3,9 dB(A)
Qo7 | S8 @)| 554088 |_—— 1, ) \b‘t. >
| @) 52,0 d58) e — e, /' R o3
48,8 dB(A) & 28 dBA) %. e @) es9asm
3,2 dB(A) 5 ; o N 509 dB(A)
& sy a 0> : 4,0 dB(A)
Schmitten

62,9 dB(A) ‘
58,9 dB(A)

4,0 dB(A)

N

Geodaten von OpenStreetMap - verdffentlicht unter CC-BY-SA 2.0

Abb. 7.9 Léarmberechnungen im Bestand ohne eine Ldrmschutzzone in
Schmitten (OT Arnoldshain) gem. RLS-19 (Tag)
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|Geodaten von OpenStreetMap - versffentiicht unter CC-BY-SA 2.0

Abb. 7.10 Larmberechnungen im Bestand ohne eine Ldrmschutzzone in
Schmitten (OT Arnoldshain) gem. RLS-19 (Nacht)
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Prifung von Larmschutzzonen

Die bereits eingerichtete Larmschutzzone vor der Ortseinfahrt Schmitten

flhrt bei der Durchflihrung der Berechnung mittels der RLS-19 zu Entlastun-

gen von bis zu etwa 4 dB(A), sowohl tags als auch nachts.
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Geodaten von OpenStreetMap - verdffentlicht unter CC-BY-SA 2.0

Abb. 7.11 Larmberechnungen im Bestand ohne eine Ldrmschutzzone in
Schmitten (OT Arnoldshain-Hegewiese) gem. RLS-19 (Tag)
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Abb. 7.12 Larmberechnungen im Bestand ohne eine L&rmschutzzone in
Schmitten (OT Arnoldshain-Hegewiese) gem. RLS-19 (Nacht)
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Prafung weiterer moglicher

8 Priufung weiterer moglicher MaBnahmen im Rahmen der
StraBenverkehrsordnung

Im Untersuchungsgebiet bestehen unabhangig von der versuchsweisen
Sperrung an Wochenenden, verschiedene Anordnungen wie
- Geschwindigkeitsbeschrankungen tags bzw. ganztags,
- Einfahrtverbot flr Motorrader auf den Parkplatz an der Kehre an der
L 3004 oder
- Markierungen vor der 0.g. Kehre zum wirksamen Abbremsen (RUt-

teln) von Motorradern insbesondere in Bergabfahrt.

Mogliche dartuberhinausgehende Malinahmen, die zu einer Verringerung der
Larmpegel fuhren kénnen, sind
- die Prifung einer einheitlichen, geringen Hochstgeschwindigkeit im
gesamten Bereich (bspw. aufderorts 60 km / h, innerorts 30 km / h),
- eine Prifung dauerhafter, saisonaler oder tageszeitlicher Fahrver-
bote fur Motorradverkehr oder
- die Prufung der Mdglichkeit von baulichen Veranderungen (Einbau
von Flusterasphalt, Larmschutzwande, Verlegung von Stra3en) vor

allem im Zusammenhang mit Sanierungsarbeiten.

Zur Verringerung der Unfallzahlen sowie der Unfallschwere bieten sich diese
MaRnahmen ebenfalls teilweise an. Insbesondere das Herabsetzen und kon-
sequente Uberwachen von Héchstgeschwindigkeiten kann die Unfallzahlen
auch an den bekannten und sich wiederholenden Unfallschwerpunkten re-

duzieren.
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9 Handlungsempfehlungen

Handlungsempfehlungen im Feldberggebiet sollen hier anhand von ahnli-
chen MalRnahmen in Deutschland erarbeitet werden. Dazu werden die vor-
handenen MalRnahmen aufgeflihrt und mit denjenigen im betrachteten Ver-
kehrsversuch verglichen.

9.1 Streckensperrungen in Deutschland fiir Motorrader

Streckensperrungen fur Motorrader sind in Deutschland mittlerweile weit ver-
breitet. Dabei kann (unabhangig von Verkehrsversuchen wie vorliegend) un-
terschieden werden in
- Vollsperrungen fur Motorrader ohne zeitliche Einschrankung,
- Tageweise Sperrungen fir Motorrader (vor allem an den Wochenen-
den) und
- Stundenweise Sperrungen flr Motorrader (ab Nachmittag)

Die geographische Verteilung der gesperrten Abschnitte ist in Abb. 9.1 dar-
gestellt. Die Abschnitte befinden sich Uberwiegend in den alten Bundeslan-
dern. Eine Konzentration bspw. auf die Mittelgebirge (Motorrad-affine Stre-
cken) kann nicht festgestellt werden.

Die Sperrungen flr Motorradfahrer erfolgen in den betrachteten Abschnitten
nach eingehender Recherche Uberwiegend im Zuge der vorsorglichen Ge-
fahrenabwehr, d.h. aus Sicherheitsgrinden oder als befristeter Verkehrsver-
such. Lediglich fir zwei Strecken gehen die Sperrungen explizit auf eine
Larmproblematik zurtck (Nienstadter Pass in Niedersachsen und Winter-
berg in Nordrhein-Westfalen). Die stralRenbehérdliche Anordnung fir die ta-
geweise Sperrung des Nienstadter Passes geht auf das Jahr 1988 zurick,
bei der Sperrung in Winterberg spielen sowohl Larm als auch die Unfallprob-
lematik eine Rolle.

g
m (i;J J Umwelt und Verkehr GmbH 40



S Hessen

Schleswig-7" ~

“Holstein
VIR

‘fl'

*ud

i
L.
%

s

saisonale und wochentag-
abhéngige Streckensperrungen
fiir Motorkraftrader

‘-: Vollsperrung téglich
= Sperrung tageweise
l' FriSalSo

Sperrung in den
Nachmittags- und

Abendstunden

Abb. 9.1 Bundesweite Streckensperrungen fiir Motorrdder

Wochentag

Gesperrte Strecke

Bundesland

Grund der Sper-
rung

Vollsperrung

Dorf — Prag

Baden-Wirttemberg

Unfallhdufung

Murnau — Oberau Bayern Unfallhdufung
Barnreuth Bayern Unfallhdufung
Bieswang — Zimmern Bayern Unfallhdufung
Bottenhorn — Schlierbach | Hessen

Presberg — Wollmerschied | Hessen
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Wochentag

Gesperrte Strecke

Bundesland

Grund der

rung

Sper-

Kafringhausen — Koenen-

Nordrhein-Westfalen

mihle
Ennepetal Nordrhein-Westfalen | Unfallhdufung
Hardt — Lidenscheid Nordrhein-Westfalen | Unfallhdufung
Sperrung tageweise | Herbrechtingen — Esels- | Baden-Wiurttemberg
Fr/Sa/So burg
(Méarz — Oktober) Tieringen Baden-Wairttemberg

Neuffen — Hulben

Baden-Wirttemberg

Unfallhdufung

Schauinsland

Baden-Wirttemberg

Wagshurst —  Rheinbi- | Baden-Wirttemberg

schofsheim

Birkach Bayern Unfallhdufung
Enderndorf Bayern

Wiirgau — Steinfeld Bayern Unfallhdufung
Sensbachtal — Beerfelden | Hessen Unfallhdufung
Zotzenbach — Wald-Mi- | Hessen

chelbach

Hetzbach — Kailbach Hessen

Hitzacker — Neu Darchau

Niedersachsen

Unfallhdufung

Médllenbeck — Eiergrund

Niedersachsen

Nienstedt

Niedersachsen

Nienstedter Pass

Niedersachsen

Larm

Schladern — Waldbrol

Nordrhein-Westfalen

Unfallhdufung

Woffelsbach — Strecken-
born

Nordrhein-Westfalen

Unfallhdufung

Sundern

Nordrhein-Westfalen

Unfallhdufung

Ergste — Stlbbeken

Nordrhein-Westfalen

Unfallhdufung

Arnsberg — Sundern

Nordrhein-Westfalen

Unfallhdufung

Winterberg

Nordrhein-Westfalen

Unfallhdufung

Larm

und

Spurkenbach — Waldbrél

Nordrhein-Westfalen

Unfallhdufung

Breckerfeld — Priorei

Nordrhein-Westfalen

Unfallhdufung

Elmstein — Erfenstein

Rheinland-Pfalz

Unfallhdufung

Hohnstein — Rathewalde

Sachsen

Unfallhdufung

Urfeld

Bayern

Unfallhdufung

Remshagen — Bickenbach

Nordrhein-Westfalen

Unfallhdufung
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Wochentag Gesperrte Strecke Bundesland Grund der Sper-
rung
Sperrung in den | Bad Bertrich — Reil Rheinland-Pfalz Unfallhdufung
Nachmittags-  und
Abendstunden
Tab. 9.1 Saisonale und sonstige Streckensperrungen im Bundesgebiet

(Stand Mérz 2024, nicht notwendigerweise vollsténdig)

9.2 Einordnung der Sperrung im Hochtaunuskreis

Bei der hier untersuchten Streckensperrung flr Motorrader handelt es sich
um eine atypische Sperrung, die nur in den Sommermonaten und nur an
jedem zweiten Wochenende im Jahr 2022 angeordnet war. Dies bedeutete
einen hohen organisatorischen Aufwand aufseiten des StralRenunterhalts, da
die Verkehrszeichen wdchentlich gedreht oder ab- / aufgedeckt werden
mussten. Darlber hinaus stellte eine derartige Anordnung ein Hindernis fur
diejenigen Tagesausfllgler dar, die sich vor der morgendlichen Abfahrt ent-
weder in Raum Frankfurt oder auch bundesweit nicht nur Gber das zu erwar-
tende Wetter, sondern dartber hinaus noch tber den Sperrrhythmus infor-
mieren mussten. Es ist davon auszugehen, dass Navigationssysteme die
Sperrungen nicht anzeigen konnten und es zu Enttauschungen und Abreisen
oder zu Mehrverkehr andernorts kam. Ebenso ist es mdglich, dass insbeson-
dere die geplanten Fahrten absichtlich auf die nicht gesperrten Wochenen-
den gelegt worden sind, sodass es sowohl an gesperrten Wochenenden zu
einer Minderbelastung als auch an nicht gesperrten Wochenenden zu einer,
unter Umstanden bis zu doppelten Belastung durch Motorrdder gekommen
ist. Jahreszahlwerte aus unbeeinflussten Jahren lagen fur die Untersuchung

nicht vor.

9.3 Empfehlungen

Sperrungen fir Motorrader stellen ein wirksames Mittel zur Minderung der
Larmbelastung dar. Im vorliegenden Fall kann anhand vereinfachter Berech-
nungen allerdings nicht nachgewiesen werden, dass die Sperrungen zur
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Einhaltung von Grenzwerten flihren, da diese Uberwiegend nicht oder nicht
in den relevanten Abschnitten Uberschritten werden. Nichtsdestotrotz kann
nicht in Abrede gestellt werden, dass die Sperrungen zu merkbaren Entlas-
tungen beim Empfinden von Strallenverkehrslarm fihren. Insbesondere
Larmspitzen durch offensives Fahrverhalten, sportliche oder sogar wett-
kampfahnliche Fahrweise, hohe Beschleunigungen bei hohen Drehzahlen
auf Bergauffahrten und Fahren in Gruppen werden rechnerisch bei der Er-
mittlung von Larmkennwerten nicht bertcksichtigt.

Sperrungen sollten, sofern die Entscheidung dazu fallt, zeitlich zuverlassig
stattfinden, d.h. bspw. unabhangig von Ferien, Wetter oder Jahreszeit an
Wochenenden oder an einzelnen Wochenendtagen. Dies wirde den Auf-
wand hinsichtlich der Beschilderung verringern und ware fir Tagesausfligler
besser planbar.

Das Einrichten einer zusatzlichen Larmschutzzone, die hier fur die Ortsein-
fahrt Oberursel gepriuft wurde, kann aus Grunden des Larmschutzes nicht
empfohlen werden, da die gewahlten Grenzwerte (fir Neubauvorhaben, ver-
einfacht berechnet) derzeit nicht Uberschritten werden und die rechnerische
Larmbelastung dadurch kaum abnimmt. Die bereits eingerichteten Larm-
schutzzonen in Schmitten (Arnoldshain und Hegewiese) sind mit einer Lar-
mentlastung von jeweils etwa -4 dB(A) wirksam und gewahrleisten vermeint-
lich das Unterschreiten der gewahlten Larm-Grenzwerte.
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10 Zusammenfassung

Im Feldberggebiet rund um den GrofRen Feldberg im Hochtaunuskreis gibt
es seit Jahren sowohl viele Unfalle an exponierten, bundesweit bekannten
und fur Motorrader beliebten Stellen als auch Beschwerden in Bezug auf
Larmbelastungen. Wiederholt wurde im Jahr 2022 ein Verkehrsversuch
durchgefuhrt. Dabei sind bestimmte Strecken an jedem zweiten Wochen-
ende flr Motorrader gesperrt worden.

Nachgewiesen werden konnte, dass diese Sperrung Uberwiegend wirksam
war.

Ein Ruckgang der Unfallzahlen konnte weder festgestellt, noch ausgeschlos-
sen werden, was auf die insgesamt wenigen Tage, verglichen mit einer gan-
zen Saison zuruckzufuhren ist.

Die Belastung durch Verkehrslarm wurde mit Hilfe von zwei verschiedenen
Richtlinien ermittelt, wobei hier ein vereinfachtes, nicht auf Jahresmittelwer-
ten beruhendes Verfahren angewandt wurde. Die Sperrung konnte nur an
sehr wenigen Stellen ihre Wirkung im Hinblick auf rechnerische Larmentlas-
tung entfalten, andernorts kam es jedoch auch zu Mehrbelastungen.

In Schmitten bestehen zwei Larmschutzzonen (Tempo 60 km / h). Die Wirk-
samkeit dieser eingerichteten Zonen konnte im Rahmen dieser Untersu-
chung (ebenso bei einer vereinfachten Berechnung) nachgewiesen werden.

Sperrungen fur Motorradfahrer auf ausgewahlten Strecken sind aus verkehr-
licher Sicht (d.h. ohne Durchfuhrung einer Abwagung im Sinne der StVO) ein
wirksames Mittel zur Verringerung von Larmbelastungen (insbesondere von
Larmspitzen) und kénnen zu einem besseren Miteinander (auch im Hinblick
auf nicht motorisierte Verkehrsteilnehmer) im Strallenraum und zu einer Ver-
ringerung von Unfallzahlen fihren. Temporare Sperrungen kdnnen dabei ein
Kompromiss auch zur Aufrechterhaltung der touristischen Attraktivitat sein.

Die durchgefuhrte Untersuchung zeigt, dass eine Sperrung fur eine einzelne
Verkehrsart (hier: Motorrader) auf einzelnen Streckenabschnitten im Unter-
suchungsgebiet des Groflien Feldbergs im Hochtaunuskreis keine nennens-
werte Wirkung auf den Beurteilungs-Larmpegel hat, bei dem es sich um ei-
nen Jahresmittelwert handelt. Die dauerhafte Anordnung der Sperrung kann
zumindest aus Griinden des Larmschutzes demnach nicht empfohlen wer-
den.
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11 Anlagen

Diesem Bericht liegen folgende Anlagen bei:

Anlage 1:
Verkehrsmengen

Anlage 2:
Berechnungen nach RLS-19 und RLS-90

Anlage 3:
Verkehrsversuch Feldberggebiet: Herleitung Korrekturfaktoren Klassifizie-

rung Krad (Messtechnik Mehl)
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